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RESUMO

Resumo do Trabalho Final apresentado ao Programa de Mestrado Profissional em
Conservacéo da Biodiversidade e Desenvolvimento Sustentavel como requisito parcial
a obtencédo do grau de Mestre em Ecologia

DESAFIOS, OPORTUNIDADES E RECOMENDACOES PARA O FOMENTO AO
CICLOTURISMO NAS COSTAS DO CACAU E DESCOBRIMENTO - SUL DA BAHIA.

Por
Juliano Borghi de Mendonga

Setembro de 2017

O Cicloturismo, em funcdo dos beneficios para o desenvolvimento econémico local,
sobretudo em pequenos e médios municipios rurais, representa uma oportunidade para
o desenvolvimento sustentavel no Sul da Bahia. Este estudo analisa a viabilidade e
fornece os subsidios necessarios ao fomento deste segmento turistico nas Costas do
Cacau e Descobrimento, litoral Sul da Bahia. A pesquisa contemplou uma ampla revisao
bibliografica sobre o tema, além de um diagnostico direcionado a demanda atual e
potencial que revelou informacfes inéditas sobre o perfil socioecondémico,
comportamento e motivacdes dos cicloturistas, assim como suas preferéncias no uso de
servicos, infraestrutura e impacto econdmico potencial da atividade na regido de
interesse. Os dados foram obtidos por meio de entrevistas presenciais e questionarios
semiestruturados divulgados on-line, comparados a bibliografia disponivel sempre que
possivel. O estudo também analisa as principais fortalezas, oportunidades, fraquezas e
ameacas para o desenvolvimento do cicloturismo na regido, a partir da perspectiva da
demanda, e propdem um roteiro preliminar que integra 8 dos 10 municipios das Costas
do Descobrimento e Cacau. Constatou-se que 81% dos entrevistados “certamente teriam
interesse” em realizar uma viagem em bicicletas caso houvesse um roteiro cicloturistico
estruturado, com pontos de apoio, servicos orientados aos ciclistas, estrutura cicloviaria
e vias sinalizadas. Entre os principais desafios para o desenvolvimento do cicloturismo
na regido estdo a precariedade da sinalizacao turistica, precariedade e auséncia da

estrutura cicloviaria, baixa oferta de servigos de apoio ao ciclista e inexisténcia e baixa
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gualidade dos centros de informacéo aos turistas, assim como a percepcéao de falta de
seguranca publica e de inseguranca nas estradas. Espera-se que as informacgdes
reveladas nessa pesquisa contribuam tanto para sensibilizar os atores publicos, privados
e ndo governamentais quanto a viabilidade e potencial de um roteiro cicloturistico regional
no Sul da Bahia, quanto para a otimiza¢éo dos investimentos necessarios a estruturagdo

desse produto turistico.

Palavras Chave: Cicloturismo, Planejamento turistico, Desenvolvimento regional
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ABSTRACT

CHALLENGES, OPPORTUNITIES AND RECOMMENDATIONS FOR DEVELOPING
CYCLOTOURISM ALONG THE COCOA AND DISCOVERY COASTS - SOUTHERN
BAHIA - BRAZIL.

By
Juliano Borghi de Mendonga

September, 2017

Considering its benefits for local economic development, especially in small and mid-sized
rural counties, cyclotourism represents an opportunity for sustainable development in
Southern Bahia, Brazil. This study analyzes the feasibility and indicates the support
needed to promote this tourism segment along the Cocoa and Discovery Coasts of
Southern Bahia. Research included an extensive review of literature on the subject, as
well as a diagnosis targeted to the current and potential demand. This revealed new
information about the socioeconomic profile, behavior and motivations of bicycle tourists,
as well as their preferences in the use of services and infrastructure, and the potential
economic impact of the activity in the target region. Data were obtained through in-person
interviews and semi-structured on-line questionnaires, comparing them against available
literature whenever possible. The study also analyzed the primary strengths, weaknesses,
opportunities and threats to developing cyclotourism in the region, from the demand
perspective, proposing a preliminary route passing through 8 of 10 municipalities along
the Discovery and Cocoa Coasts. Among interviewees, 81% “would definitely be
interested” in taking a bicycle trip if there was a structured cyclotourism route with support
points, cyclist-oriented services, bike trail structure and paths with proper signs. The main
challenges to developing cyclotourism in the region include the scarcity of tourist signs,
precarious conditions and absence of bike path structure, poor offering of cyclist support
services, and the non-existence and low quality of tourist information centers, as well as

the perception of highways lacking public safety, generating insecurity. Hopefully, the
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information brought to light in this study will contribute by raising awareness among public,
private and non-governmental entities regarding the feasibility and potential of a regional
cyclotourism route in Southern Bahia, seeking to optimize the investments required to

structure this tourism project.

Keywords: Cyclotourism, Tourism planning, Regional development
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1. INTRODUCAO E JUSTIFICATIVA

1.1. Introducéo

O turismo é um dos setores econdmicos que mais cresceu e se diversificou nas
tltimas décadas, podendo ser um fator chave para o desenvolvimento social e econdmico
com responsabilidade ambiental sobretudo em municipios rurais (Soares, 2010) como no
Sul da Bahia.

Nesse contexto de desenvolvimento do turismo enquanto pratica econbmica e
social a luz da sustentabilidade, o cicloturismo se destaca entre os segmentos do turismo
por ser uma atividade de baixo impacto ambiental com um significativo potencial em
induzir o desenvolvimento local em pequenos municipios e areas rurais, e que vém
crescendo mundialmente (Carvalho, 2013).

Esse crescimento ocorre em funcédo de um conjunto de fatores, entre 0s quais uma
tendéncia global do aumento do uso da bicicleta como meio de transporte e recreagao e
a ampliacdo da busca por atividades realizadas em contato com a natureza (Ritchie,
1998; Carvalho, 2013).

O cicloturismo pode ser definido como um passeio ou viagem de lazer na qual o
ciclismo € um componente central da experiéncia turistica, com duracdo e distancia
variadas (Faulks 2007, apud SALDANHA et al, 2015). Outras caracteristicas da atividade
séo a possibilidade de combinar uma atividade fisica a experiéncia turistica, trazendo ao
viajante uma sensacédo de bem estar em funcao da liberacdo de endorfina e adrenalina;
facilidade de interacdo e troca com as pessoas dos lugares visitados; possibilidade de
acesso a locais restritos ou inviaveis a circulacédo de veiculos motorizados; possibilidade
de conhecer detalhes de lugares que seriam imperceptiveis em outros modais.

Trata-se de um segmento turistico que articula outros segmentos, como o turismo
rural, o ecoturismo, o cultural e gastronémico, além de gerar beneficios de forma
distribuida em uma regido e por um periodo mais prolongado do que o turismo
convencional (Soares, 2010; Saldanha et al., 2015; Carvalho, 2013).

Nesse sentido a promocéo da atividade a partir do desenvolvimento de roteiros de
cicloturismo pode gerar uma série de beneficios econbmicos, ambientais e sociais as

regides hospedeiras, como a diversificagcdo da economia regional, geracdo de renda,
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criacdo de micro e pequenos negdécios, exploracdo do turismo também na baixa
temporada, maior tempo de permanéncia dos turistas e reposicionamento da regiéo,
valorizagcdo da heranca cultural regional (material e imaterial) e conservacdo do
patriménio (histérico, cultural e ambiental). Além disso, pode contribuir para a
conscientizacao da populacao local e dos turistas sobre a importancia da conservacgéo
ambiental (uma vez que geralmente cruzam areas protegidas e unidades de
conservacao), e estimular a populagéo local ao uso da bicicleta como meio de transporte
e lazer (Soares, 2010).

1.2. Justificativa

As Costas do Cacau' e Descobrimento?, regido composta por 10 Municipios entre
Porto Seguro e Itacaré no Sul da Bahia (Figuras 1.1. e 1.2), reinem uma seérie de atributos
favoraveis a realizagdo do cicloturismo, como clima tropical, atrativos culturais, naturais
e historicos, praias ciclaveis, estradas vicinais e uma das maiores biodiversidades do
mundo, protegidas por um conjunto de unidades de conservacédo em mosaico. Em funcéo
dos seus atributos, a Costa do Descobrimento foi eleita pelo portal Bike é Legal®,
especializado em mobilidade por bicicletas e cicloturismo, como um dos 10 melhores

destinos para se viajar de bicicleta no Brasil.

! Regido turistica composta pelos municipios de Canavieiras, llhéus, Itabuna, Itacaré, Santa Luzia, Una e
Urucguca, de acordo com a Secretaria de Turismo do Estado da Bahia:
http://www.bahia.com.br/destinos/costa-do-cacau/

2 Regido turistica composta pelos municipios de Porto Seguro, Santa Cruz Cabralia e Belmonte, de
acordo com a Secretaria de Turismo do Estado da Bahia: http://www.bahia.com.br/destinos/costa-do-
descobrimento/

3 http://www.bikeelegal.com/top-10-melhores-lugares-para-pedalar-no-brasil/
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Figura 1.1 - Localizacao das Zonas Turisticas de interesse em relagdo ao Estado da Bahia.
Fonte: Secretaria de Turismo da Bahia, 2011.
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Figura 1.2 - Mapa da Costa do Cacau

Fonte: Secretaria de Turismo da Bahia, 2016
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Figura 1.3 - Mapa da Costa do Descobrimento
Fonte: Secretaria de Turismo da Bahia, 2016
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Apesar desse potencial significativo, e da existéncia de uma demanda local
incipiente que ja pratica o cicloturismo na regido das Costas do Cacau e Descobrimento,
a auséncia de um roteiro oficial planejado especificamente para a atividade (e dotado de
infraestrutura e servicos adequados a atividade) representa a perda de uma grande
oportunidade regional.

1.3. Apresentacédo da area de estudo
1.3.1. Caracteristicas econdmicas

O conjunto de atrativos, relevancia histérica e infraestrutura de acesso as regides
da Costa do Descobrimento e Cacau tém sustentado a atividade turistica, considerada
relevante para a dindmica social e econémica deste territorio e estado da Bahia (Petrocchi
Consultoria, et al., 2015). Conforme dados da pesquisa FIPE (2012), apresentados na
Tabela 1.3.1, as Costas do Descobrimento e Cacau ocupam respectivamente o segundo

e quarto lugar em relacéo ao recebimento de fluxos de turistas no Estado.
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Tabela 1.3.1 - Participacdo das Zonas Turisticas em relacao ao fluxo de turistas no
estado da BA

Zona Turistica %
Baia de Todos os Santos 36,9
Costa do Descobrimento 14,1
Costa dos Coqueiros 10,1
Costa do Cacau 6,2
Costa do Dendé 5,8
Demais Zonas Turisticas 26,9

Fonte: FIPE (2012).

Apesar da representatividade atual no fluxo turistico do Estado, ainda ha um
grande potencial adicional de atracdo para a regido, indicando oportunidades de
incremento do desempenho da atividade (Petrocchi Consultoria, et al., 2015).

A Costa do Cacau possui um PIB da ordem de R$ 6,21 bi, o que representa 3,71%
do PIB estadual, com destaque para 0s municipios de Itabuna e Ilhéus, que juntos geram
88,6% da riqueza produzida nessa Zona Turistica (IBGE, 2014). Predominam os setores
secundario e terciario com destaque para a cadeia produtiva do turismo, que agrega 52%
das empresas da regido no setor de alimentacéo e 22,6% nas atividades de hospedagem,
sendo a maioria micro e pequenos empreendimentos (Petrocchi Consultoria, et al., 2015).

Segundo o Plano desenvolvimento Integrado do Turismo Sustentavel da Costa do
Cacau - PDTIS (Petrocchi Consultoria, et al., 2015), embora a atividade turistica se
estenda por toda a Costa do Cacau, observa-se que grande parte dos atrativos,
equipamentos e servicgos turisticos se localizam em llhéus, Itacaré, Canavieiras e Una?,
resultando em uma maior concentracdo da atividade e atracdo de fluxo turistico nesses
municipios.

De acordo com 0 mesmo estudo, atualmente os principais segmentos turisticos
sdo Sol e Praia e Ecoturismo, além do turismo cultural (baseado no rico patriménio
cultural material e imaterial) que se encontra em consolidacdo. Outros segmentos

identificados em locais especificos, e em guantidades menores sao: turismo rural,

4 Em funcéo do Resort Transamérica Comandatuba, localizado no municipio de Una.
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geralmente associado as fazendas de Cacau, turismo de aventura e turismo de esportes
como o Surfe em Itacaré, a pesca esportiva oceanica do Marlim Azul em Canavieras e 0
cicloturismo em escala bastante incipiente.

A costa do Descobrimento, além da consolidacdo como importante Polo turistico
Brasileiro desde a década de 90, com foco no segmento de praia e sol, tém desenvolvido
nas ultimas 3 décadas a industria de celulose. Embora as industrias de processamento
de celulose estejam localizadas nos municipios do entorno, como Eunapolis e Mucuri por
exemplo, observa-se a ocupacgéao do territério dos municipios da Costa do Descobrimento
com amplas areas de cultivo de eucalipto, matéria prima utilizada na cadeia produtiva da
celulose.

Petrocchi Consultoria et al. (2002) argumenta que Porto Seguro e Santa Cruz
Cabrélia possuem uma economia liderada pelo turismo, enquanto Belmonte apoia-se na
atividade agropecuaria.

Os dados do IBGE, referentes ao ano de 2014 (Tabela 1.3.2) reforcam a relevancia
do setor primario em Belmonte, bem com a relevancia do setor terciario, sobretudo
associado ao turismo, na economia de Santa Cruz Cabrdlia e Porto Seguro, sendo esse

ultimo o que apresenta maior PIB total e per capta na regiéo.

Tabela 1.3.2 - Produto Interno Bruto dos municipios da Costa do Descobrimento, por setor

econdmico, em mil R$, em 2014.

Santa
Porto Seguro Cruz Belmonte
Cabralia
Agropecuéaria 58.562 36.263 64.102
Inddstria 172.898 21.614 11.958

Servigo - exclusive administragéo,
saude e educacéo publicas e
seguridade social 1.265.549 117.909 69.921

Administracéo, salde e educacéo
publicas e seguridade social, a

precos correntes 428.060 84.458 73.149
Impostos sobre produtos, a precos

correntes 155.312 16.279 9.396
PIB total 2.080.379 276.523 | 228.526
PIB per capta 14.519,47| 9.859,99| 9.675,12

Fonte: IBGE, 2017
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1.3.2. Caracteristicas demograficas

A Costa do Cacau abrange uma area total de 6.601 Km2 e apresenta uma
populacdo estimada de 516.731 habitantes, enquanto a Costa do Descobrimento
abrange uma area de 5.974 km2, com populacéo estimada em 199.729 habitantes (IBGE,
2017).

Tabela 1.3.3 - Evolugcéo demografica nas Costas do Cacau e Descobrimento

1991 2000 2010 2016°
Costa do Cacau 531.316 539.889 502.848 516.731
Costa do Descobrimento 63.266 139.641 174.991 199.729
Total area de Pesquisa 594.582 679.530 677.839 716.460
Estado da Bahia 11.867.991| 13.085.769| 14.016.906| 15.276.566

Fonte: IBGE, 2017

Entre o periodo de 1991 a 2016, a Costa do Cacau apresentou perda populacional
(-2,75%), voltando a esbocar um leve crescimento entre 2010 e 2016. No periodo de
1991 a 2016 observa-se que os municipios com maior indice populacional apresentaram
comportamentos distintos, com perda populacional significativa em llhéus (-20,35%), em
funcdo da crise cacaueira relacionada aos efeitos da praga “vassoura de bruxa”, e
crescimento populacional constante em Itabuna (18,95%), que se consolidou como o
municipio mais populoso e o principal polo comercial regional, em funcdo da sua
localizacao e facilidades logisticas. Ja Itacaré destaca-se por apresentar a maior taxa de
crescimento entre os municipios da regido (51,99%) em funcéo do desenvolvimento do
Ecoturismo, impulsionado pela inauguracdo da Estrada Parque BA 001, que interliga
Ilhéus a Itacaré, no ano 2000 (PDTIS, 2015).

Segundo o IBGE (2017) em 2010, cerca de 74,2% da populacdo da Costa do
Cacau residia em areas urbanas, com destaque para Itabuna, que apresenta a maior taxa

de urbanizacéo (98,8%), e Itacaré com a menor populacdo em area urbana (55,3%).

5 Estimativas da populagdo residente nos municipios brasileiros com data de referéncia em 1° de julho de
2016.
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Tabela 1.3.4 - Evolugédo demogréafica nos municipios da Costa do Cacau

1991 2000 210 2016
Canavieiras - BA 33.019 35.322 32.336 33.130
IIhéus - BA 223.750 222.127 184.236 178.210
Itabuna - BA 185.277 196.675 204.667 220.386
Itacaré - BA 18.431 18.120 24.318 28.013
Santa Luzia - BA 16.319 16.061 13.344 13.508
Una - BA 23.757 31.261 24.110 21.706
Uruguca - BA 30.763 20.323 19.837 21778
Costa do Cacau 531.316 539.889 502.848 516.731

Fonte: IBGE, 2017

A Costa do Descobrimento, diferentemente da Costa do Cacau, apresentou para
o periodo analisado crescimento populacional expressivo (215,7%) e positivo em todos
0S seus municipios, com destaque para Santa Cruz de Cabralia (334%) e Porto Seguro

(325%), sendo este ultimo o mais populoso (Tabela 1.3.5).

Tabela 1.3.5 - Evolucdo demografica nos municipios da Costa do Descobrimento

1991 2000 2010 2016
Belmonte - BA 22.070 20.032 21.798 23.891
Santa Cruz Cabrdlia - BA 6.535 23.888 26.264 28.394
Porto Seguro - BA 34.661 95.721 126.929 147.444
Costa do Descobrimento 63.266 139.641 174.991 199.729

Fonte: IBGE, 2017

Segundo o Plano de Desenvolvimento Integrado do Turismo Sustentavel da Costa
do Descobrimento (Ruschmann Consultores, 2002) o elevado crescimento demografico
em Porto Seguro e Santa Cruz Cabralia remete ao crescimento da atividade turistica que
atraiu uma populacdo pauperizada residente em regides proximas, dentre as quais o

norte de Minas Gerais e a Zona Cacaueira, conforme explica Ruschmann:

“No caso especifico da Regido Cacaueira, a medida que seu principal
sustentidculo econdémico — o cacau —, ia aprofundando-se em sua mais grave
crise, esta passou a liberar, progressivamente, um intenso contingente
populacional que, atraido pela economia do turismo, veio engrossar 0 nimero de
habitantes das periferias de Porto Seguro e Santa Cruz Cabralia” (RUSCHMANN,
2002, p. 38).
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Segundo o IBGE (2017) em 2016 cerca de 77% da populacdo da Costa do
Descobrimento residia em areas urbanas, com destaque para Porto Seguro, que
apresentou a maior taxa de urbanizacao (82%), e Belmonte com a menor populacdo em
area urbana (52,4%).

Ainda segundo o Plano de Desenvolvimento Integrado do Turismo Sustentavel da
Costa do Descobrimento, o alto indice de crescimento demografico resultou em uma
expansao urbana desenfreada e no crescimento informal e periférico tanto na Cidade de
Porto Seguro, com a favela do Manguezal e os bairros de Frei Calixto e Baian&o, quanto
em areas nitidamente turisticas, como os povoados de Arraial D’Ajuda e de Trancoso
(Ruschmann, 2002).

1.3.3. Areas Naturais Protegidas

7

A regido da Costa do Cacau e Descobrimento é protegida por um mosaico
composto por 11 unidades de conservacdo (UCs) de protecdo integral e 4 de uso
sustentavel administradas pelo poder publico com diferentes categorias de protecéo,
além de diversas Reservas Particulares do Patriménio Natural (RPPNs) de carater
privado. Muitas destas UCs apresentam caracteristicas favoraveis a pratica do ciclismo
de montanha e cicloturismo, como ja se observa no Parque Nacional do Pau Brasil e nas

4 Areas de Preservacdo Ambiental (APAs) da regido por exemplo.

Tabela 1.3.6 - Areas publicas protegidas nas Costas do Cacau e Descobrimento

Regido / Categoria Protecéo Integral Uso Sustentavel
das UCs
Costa do Cacau Reserva Extrativista de Canavieiras APA da Lagoa Encantada e
Reserva Bioldgica de Una Rio Almada
Parque Nacional Serra das Lontras Parque APA Costa Itacaré - Serra
Estadual da Serra do Conduru; Parque Grande

Estadual Ponta da Tulha

Parque Municipal da Boa Esperanca
Costa do Parque Nacional do Pau-Brasil APA de Caraiva - Trancoso

Descobrimento Parque Nacional e Histérico do Monte Pascoal | APA Coroa Vermelha

Parque Municipal Marinho do Recife de Fora

Reflgio de Vida Silvestre do Rio dos Frades

Reserva Extrativista Marinha do Corumbau

Fonte: Elaborado pelo autor.
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Ressalta-se que diversas Unidades de Conservacéo, como o Parque Estadual da
Serra do Condurl e a APA da Lagoa Encantada e Rio Almada e APA da Costa Itacaré —
Serra Grande receberam ao longo da década de 1990 recursos do Banco Interamericano
de Desenvolvimento (BID) para recuperacao e protecdo do patriménio ambiental no
ambito do Programa de Desenvolvimento do Turismo no Nordeste (PRODETUR NE I)®,

no intuito de fomentar o Ecoturismo na regidao (SANTANA et al,, 2014).

1.3.4. Infraestrutura logistica

A regido das Costas do Cacau e Descobrimento € dotada de aeroportos com voos
diarios, rodovias conectadas a eixos rodoviarios nacionais e porto maritimo internacional
em Ilhéus, sendo grande parte desses equipamentos implantados ou ampliados no
ambito do PRODETUR/NE 1.

As principais vias de acesso rodoviario a Costa do Cacau sao a BA-001, que
apresenta pista simples, boa condicéo de pavimentacdo na maior parte de sua extensao
e interliga a todos os municipios litoraneos, e a BR-101, rodovia federal que cruza o
estado da Bahia no sentido norte-sul e atende a regido canalizando grande parte do fluxo
rodoviario de pessoas e cargas de origem nacional e estadual. Todos os municipios da
Costa do Cacau e do Descobrimento possuem acesso direto a BR-101.

Na Costa do Cacau o acesso aos vilarejos e distritos do interior é realizado por
estradas vicinais em terra, utilizados para escoamento da safra de Cacau.

Na Costa do Descobrimento a interligacdo entre a sede dos municipios é realizada
pela Rodovia Federal BR 367, com pista simples e pavimentada. Ja o acesso ao distrito
de Caraiva, localizados mais ao Sul, é realizado por meio de estradas vicinais em terra a

partir de Trancoso.

6 Esse programa, executado pelo Banco do Nordeste do Brasil S/A — BNB, em parceria com o
Governo Federal, os Governos Estaduais e o Banco Interamericano de Desenvolvimento - BID, alavancou
investimentos na infra-estrutura turistica de todos os Estados da Regido Nordeste, incluindo o Sul da Bahia,
contemplando obras nos setores de saneamento; administracdo de residuos solidos; protecéo e

recuperacao ambiental; transporte; e recuperacgdo de patriménio histérico (COELHO et al., 2008)
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O acesso por via area a regido pode ser realizado a partir do aeroporto
internacional de Porto Seguro (0o segundo mais movimentado do Estado), com voos
domeésticos diarios e alguns voos internacionais com origem na Argentina, e a partir do
aeroporto de llhéus, que recebe voos nacionais diarios. Em funcdo das limitacdes
geogréficas que impossibilitam a ampliacdo do aeroporto de llhéus (presenca de rios e
mar proximo a cabeceira da pista), existe um projeto para construcdo de um novo
aeroporto com operacao internacional e localizado as margens da BR-415 (trecho IIhéus-
Itabuna), dimensionado para atender a demanda prevista para 0os proximos 20 anos
(Petrocchi Consultoria et al., 2015).

Héa ainda uma pista de pouso localizada em Una, que atende a demanda do Resort
instalado na llha de Comandatuba, pista de pouso em Canavieiras, e campos de pouso
em Belmonte e em Trancoso, este Ultimo para aviacdo executiva.

O sistema hidroviario € constituido por atracadouros utilizados tanto pela
comunidade quanto pelos turistas com destaque para o Porto Internacional de Ilhéus,
administrado pela Companhia das Docas do Estado da Bahia— CODEBA, e que segundo
0 mesmo 6rgao vem recebendo um namero crescente de cruzeiros na alta temporada; o
Porto de Canavieiras, de onde saem as embarcacdes para pesca artesanal, esportiva e
travessia do estuario do rio Jequitinhonha.

O Porto de Belmonte, que por muitos anos se destacou como um importante porto
regional, com a crise da economia cacaueira e 0 assoreamento da foz do rio
Jequitinhonha, e a consequente perda de sua profundidade, atualmente comporta
apenas pequenas embarcacdes. Com isso a regido da Costa do Descobrimento ficou
sem infraestrutura portuaria para receber embarcacfes de grande porte (Ruschmann,
2002).

Cabe mencionar ainda que a travessia dos rios Buranhém (Porto Seguro - Apaga
Fogo) e Jodo de Tiba (Santa Cruz Cabralia - Tombador), € realizada por meio de balsas
de transporte de veiculos, realizada a cada 30 minutos, através de empresas
concessionarias deste servico publico.

Um desafio para integracéo entre as duas regides turisticas (Costas do Cacau e
Descobrimento) se da em funcdo da presenca do estuario do rio Jequitinhonha entre os

municipios de Canavieiras e Belmonte, que sustenta um vasto manguezal. A presenca
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desse bioma requer que o acesso rodoviario entre os dois municipios, que distam em
linha reta menos de 15 quildmetros, seja realizado através da BR - 101, em um percurso
de aproximadamente 276 km e 3h48 de duracdo em automovel particular, segundo o
Google mapas (Figura 1.3.1). O acesso entre 0s municipios também pode ser realizado
por via fluvial em pequenas embarcacdes de aluminio com baixo calado (Figuras 1.3.2),
gue adentram o mangue na maré cheia, com duracdo estimada em 1h30. Esta opc¢éo

parece ser a mais adequada aos praticantes de cicloturismo.

Pau Brasil

Mascote
Reserva
Extrativista de
Canavieiras:

(® Canavieiras
Gurupa Mirim

Ouricana

Santa Maria
Eterna Boca do
Corrego

&= 3 h 48 min |

276 km

Tuiti

It ..
agginim Barrolandia
Mogiquigaba

Figura 1.3.1 - Rota de acesso rodoviario entre Belmonte e Canavieiras em automovel

particular

Figura 1.3.2 - Embarcacéo utilizada na travessia da Foz do Rio Jequitinhonha

Fonte: Viagem na Viagem
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2. OBJETIVOS

O objetivo principal do estudo em tela é contribuir para o fomento do cicloturismo
nas Costas do Cacau e Descobrimento (Sul da Bahia) a partir da andlise dos desafios,
oportunidades e recomendacfes para a implantacdo e gestdo de um roteiro cicloturistico
na regiao.

Para tal espera-se alcancar os seguintes objetivos especificos:

o Diagnosticar o perfil da demanda atual e potencial e sua percepcéo sobre

os atributos de maior relevancia para a pratica do cicloturismo na regiao;

o Diagnosticar as principais fortalezas, oportunidades, fraquezas e ameagas
para o desenvolvimento do cicloturismo na regido, a partir da perspectiva
da demanda;

o Propor recomendacgcfes para implantagdo e gestdo de um roteiro
cicloturistico nas Costas do Descobrimento e Cacau, a partir dos resultados
obtidos nos objetivos especificos anteriores, incluindo a sugestdo do

tracado preliminar de um roteiro;
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3. REVISAO BIBLIOGRAFICA

3.1. Turismo e desenvolvimento local sustentavel

Para avaliarmos a relagdo entre turismo, cicloturismo e desenvolvimento local
sustentavel é preciso, inicialmente, analisar e compreender historicamente alguns
conceitos.

O turismo € um dos segmentos econdmicos que mais cresceu e se diversificou
nas ultimas décadas, podendo ser um fator chave para o desenvolvimento social e
econbmico com responsabilidade ambiental, sobretudo em municipios rurais e/ou que
possuem restricoes a industrializacdo, como no Sul da Bahia (Soares, 2010).

Atualmente a atividade turistica é responsavel por 10% do Produto Interno Bruto
Global, e por 1 a cada 11 empregos gerados segundo a ONU (ONU BR, 2017). Além
disso, possui uma alta taxa de retorno’ o que explica o investimento de diversas Nagées
na geracao de conhecimento e formulacéo de politicas de incentivo a atividade.

Segundo o estudo mais recente elaborado pelo Conselho Mundial de Viagens de
Turismo, que avalia o impacto social e econémico do turismo em 184 Paises, o0 Brasil
movimentou R$ 514,3 bilhdes em 2015, entre atividades diretas, indiretas e induzidas,
ocupando a 10° posicdo no ranking global das economias do turismo. O montante
representa 9% do PIB, além de gerar 7,3 milhdes de postos de trabalho, o que
corresponde a 8% do total de empregos (WTTC, 2017).

A Organizacédo das Nac¢des Unidas, em sua Agenda 2030 para o desenvolvimento
sustentavel®, reconhece o potencial do turismo em contribuir, direta ou indiretamente,
com 3 dos 17 objetivos do desenvolvimento sustentavel vigentes. Sdo esses o
crescimento econdmico sustentavel e inclusivo, através potencial de geracéo de emprego
e renda através de oportunidades decentes de trabalho (objetivo n°® 8), a disseminacao

de boas praticas de producdo e consumo sustentaveis através do turismo (objetivo n°

" Para cada ddlar investido tem-se 6 em retorno para a economia nacional, segundo a ONU (ONU BR,
2017).

8 Um Plano de Acdo adotado pelos 154 paises presentes em sua 702 Assembleia Geral com o objetivo de
eliminar a pobreza, preservar o planeta e assegurar prosperidade a todos através de 17 objetivos para o
desenvolvimento sustentavel.
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12), e 0 uso sustentavel dos oceanos e recursos marinhos através do turismo costeiro e
maritimo responsavel (Objetivo n° 14), (OMT, 2015, p. 1). Ha de se destacar ainda, que
2017 foi declarado como o ano do Turismo Internacional Sustentavel pela a ONU, o que
representa uma oportunidade para a promocao do setor (ONU BR, 2017).

Apesar da irrefutavel contribuicdo econdmica do setor, para alguns autores como
Sampaio e Luchiari (apud HANAI, 2012), a atividade turistica ndo deve ser discutida
apenas sob a perspectiva macroecondmica, mas sobretudo a partir da abordagem
socioambiental na esfera local, incorporando atributos da democracia, como a
participacao e a descentralizacdo na tomada de deciséo, equidade, cidadania, autonomia
e pertencimento.

O turismo pode ser uma atividade produtiva que gera amplos beneficios as
comunidades e partes interessadas, impulsionando a geracao de renda e a reafirmacao
das vocacdes locais, mas também um vetor de impactos ambientais, sociais e culturais
se néo for planejado com responsabilidade e a luz dos desafios do desenvolvimento local
sustentavel (Carvalho, 2013).

O desenvolvimento local sustentavel (DLS) pode ser entendido como um processo
interno (endégeno) de mudanca social e ampliacéo das oportunidades da sociedade, que
contribui para o dinamismo e a viabilidade econdmica de um territério a partir das
potencialidades locais, a0 mesmo tempo em que assegura a conservacao dos recursos
naturais e culturais locais, que sdo as bases de suas potencialidades (Hanai, 2012).

Para Hanai (2012), o turismo se vincula a esta perspectiva de DLS quando impacta
positivamente as pessoas em seus territorios, sendo a distribuicdo dos beneficios uma
guestdo central na ética da sustentabilidade do turismo. Essa premissa reforca a
contribuicdo e potencial do modelo de turismo de base comunitaria para a distribuicao
dos beneficios, e a importancia do planejamento turistico na escala local.

O reconhecimento global da necessidade da revisdo de um modelo
desenvolvimento, que seja socialmente justo, economicamente e ambientalmente viavel,
a partir dos apontamentos e definicdo do conceito de Desenvolvimento Sustentavel no
relatério Brutland e sua posterior disseminacdo durante a Eco 92, tem influenciado

diversas cadeias produtivas entre elas a do turismo.
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Nesse sentido a Organizacao Mundial do Turismo (OMT), 6rgao responsavel pelo

Turismo e ligado ao sistema ONU, define o turismo sustentavel como “aquele que atende

as necessidades dos turistas de hoje e das regides receptoras, a0 mesmo tempo que

protege e amplia as oportunidades para o futuro” (OMT, 2003, p. 24). Para Hanai (2012,

p. 211):

O turismo sustentavel busca atender as necessidades econdmicas, sociais e de
qualidade de vida para o desenvolvimento regional, enquanto conserva 0s
recursos naturais e mantém a integridade cultural da populagdo local,
promovendo a responsabilidade coletiva e a satisfacdo das expectativas dos
turistas de maneira que a atividade possa continuar indefinidamente

proporcionando os beneficios propostos

Visando assegurar o tdo necessario equilibrio entre as esferas ambientais,

econdmica e socioculturais no desenvolvimento turistico, o Programa das nacdes Unidas

para o Desenvolvimento e Meio Ambiente (PNUMA) e a OMT recomendam um conjunto

de principios orientadores para planejamento em turismo sustentavel, aplicaveis a

diversos segmentos turisticos, entre os quais o cicloturismo (PNUMA/OMT 2005, apud
HANAI, 2012). S&o esses:

“(i) a conservacdo ambiental e a otimizacao do uso dos recursos ambientais, que
se constituem em elementos fundamentais do desenvolvimento turistico,
mantendo o0s processos ecolégicos essenciais e a diversidade biolégica
continuas no tempo e no espaco; (ii) o respeito a autenticidade sdcio-cultural das
comunidades anfitrids, com o compromisso de conservagado de seu patrimoénio
construido e seu estilo de vida e valores tradicionais, e fortalecimento da
compreensdo intercultural e toleréncia; (iii) a garantia de operagfes econémicas
viaveis (eficiéncia e crescimento de longo prazo), com a geragdo de beneficios
socioecondmicos distribuidos para todos os atores envolvidos (elevacdo da
qualidade de vida e equidade social), incluindo oportunidades de emprego
estdvel e obtencdo de investimentos e servicos sociais, de maneira que
contribuam a redugéo da pobreza.” (HANAI, 2012, p. 213)

Outros autores, como Sampaio e Luchiari (apud HANAI, 2012), sugerem que o

planejamento turistico considere ainda a segmentacdo turistica. Nesse contexto é

importante compreender as motivacdes e procura crescente dos turistas por segmentos

de interesse especifico, como o cicloturismo, como veremos a segulir.

32



3.2. Tendéncias daindustria mundial de Turismo

3.2.1. Turismo de interesse especifico

O perfil da demanda por produtos turisticos tem mudado nos ultimos tempos,
resultando no aumento de experiéncias auténticas e especializadas, realizadas
principalmente em areas rurais. De acordo com Millington (apud LAMONT, 2009, p. 45),
nas Ultimas décadas os turistas tém demandado produtos mais sofisticados, com uma
maior procura por experiéncias auténticas, geralmente relacionada a interesses
especificos individuais.

Atento a essa tendéncia, a industria turistica tem se diversificado, com empresas
gue formulam produtos para atender os mais diferentes interesses especificos. O turismo
de interesse especifico (TIE) abrange trés principais nichos de mercado: aventura,
esporte, gastronomia e saude (Hall & Mitchell, 2005; e Millington, 2006) sendo o de
aventura considerado o mais significativo e promissor em termos de crescimento por
alguns autores (Millington, 2001; Muller & Cleaver, 2000; Sung, 2004 apud LAMONT,
2009). Sendo o cicloturismo um segmento do turismo de aventura de acordo com
diversos autores (Ewert, 1987; Hall, 1992; Sung,Morrison, & O'Leary, 2000; Williams &
Soutar, 2005, apud LAMONT, 2009), faz-se necesséaria uma breve revisédo bibliografica
desse segmento assim como da tendéncia de crescimento do TIE para entendermos o
cicloturismo.

De uma maneira geral, o turismo de interesse especifico abrange macro nichos
(como turismo cultural, gastrondmico, aventura), que por sua vez abrangem segmentos
especificos como cicloturismo, turismo de vinhos, entre outros (Robinson & Novelli, 2005,
apud Lamont).

Apesar da inexisténcia de uma definicdo oficial do TIE, a revisdo bibliogréafica
realizada por Lamont (2009) destaca as seguintes caracteristicas: turismo baseado em
servicos de lazer e experiéncias recreativas impulsionadas pelos interesses especificos
de individuos, onde a atividade em si, e ndo apenas o destino, é considerado como a
principal motivacdo da viagem. Essa Ultima caracteristica também se aplica ao

cicloturismo, de acordo com a bibliografia consultada, e ser& aprofundada no item 3.3.

33



Segundo Lamont (2009), ha indicios na literatura que o crescimento do TIE esteja
diretamente relacionado a insatisfagdo no consumo do turismo de massa, este Ultimo
marcado por um grande numero de pessoas que buscam a replicacdo de sua prépria
cultura em contextos de pouca interacdo ambiental e cultural (Dowling, 2001 apud
LAMONT, 2009).

O turismo de massa tem sido criticado por alguns autores sobre o potencial de
degradacéao ambiental e social, enquanto existe uma crenca de que o TIE, em funcao de
sua escala mais reduzida, seria supostamente uma forma mais sustentavel de turismo
(Robinson & Novelli, 2005, apud LAMONT, 2009).

Além da insatisfagdo com o turismo de massa, outro fator que tem contribuido para
o crescimento do TIE sdo as mudancas no perfil social e demografico da populagcéo. Para
Hall e Weiler (1992) nos paises industrializados as pessoas estdo supostamente vivendo
mais tempo, se casando mais tarde e tendo menos filhos, o que resulta num maior tempo
e renda disponiveis para o turismo e o lazer.

Compreender essas tendéncias € importante pois também estdo relacionadas,

mesmo que em um contexto mais amplo, ao cicloturismo.

3.2.2. Turismo de Aventura e Ecoturismo

Para diversos autores o cicloturismo é considerado um segmento do turismo de
interesse especifico, mais precisamente do turismo de aventura. (Ewert, 1987; Hall, 1992;
Williams & Soutar, 2005, apud LAMONT, 2009). Bueno et al. (2011, apud CARVALHO,
2013, p. 68) por sua vez, entende o cicloturismo como uma modalidade do Ecoturismo,
pois € uma atividade de lazer que se “compromete com a conservagao de areas naturais
e incentiva a interagdo com as comunidades visitadas”.

Nesse sentido o presente subcapitulo traz uma breve revisao bibliografica sobre
os temas (turismo de aventura e ecoturismo) e sua relacdo com o cicloturismo.

O turismo de aventura emerge do campo da aventura de lazer, um ramo do lazer
ao ar livre, tendo como diferenca o fato de ser praticado fora das regides de residéncia
dos turistas. Apesar da auséncia de uma definicdo universal, uma carateristica essencial

desse segmento é a dependéncia de ambientes naturais e paisagens que oferecam as
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condicdes necessarias para as atividades de aventura acontecerem. Segundo Cloutier
(2003, apud LAMONT, 2009) o ambiente natural prové as condi¢des e 0 risco necessario
para os turistas desenvolverem as atividades (ex: corredeiras para “rafting”, montanhas
para escalada, trilhas na floresta para “mountain bike” ou “trekking”).

Uma vez que a “aventura” ndo € uma condigdo homogénea, mas sim um “conceito
subjetivo influenciado por fatores como grau de desafio, experiéncia prévia e habilidades
pessoais” (Lipscombe, 1995, apud LAMONT, 2009), as atividades de aventura costumam
ser classificadas em “forte” e “fraca” (Shephard & Evans, 2005, apud LAMONT, 2009).
Essa classificagdo tem sido utilizada para informar a demanda interessada sobre os
riscos e habilidades requeridos dentre as varias atividades de aventura (Lamont, 2009).

Atividades de aventura forte possuem um nivel alto de risco e perigo que precisa
ser aceito e compreendido, requerendo dos seus praticantes preparo fisico e experiéncia
como requisitos basicos (Lipscombe, 1995; Williams & Soutar, 2005, apud LAMONT,
2009). Interessante notar, conforme explica Milington (2001, apud LAMONT, 2009), que
os praticantes de aventura forte geralmente praticam as mesmas atividades durante os
momentos de lazer em suas cidades de origem nos periodos de férias/feriados. Exemplos
de atividades de aventura forte incluem “rafting” em rios, mergulho, “mountain bike” e
escalada em montanhas.

Ja as atividades de aventura “fracas” sdo marcadas por um grau menor de
desgaste fisico, ambientes naturais relativamente mais seguros e maior conforto, e apoio
de um guia para gestdo do risco. O menor nivel de risco envolvido dispensa dos
praticantes experiéncia prévia nas atividades (Shephard & Evans, 2005, apud LAMONT,
2009). Ewert (2000) identifica camping, cicloturismo, canoagem em aguas paradas e
“trekking” como exemplos comuns de atividades de aventura fracas.

No entanto, segundo Lamont (2009) a classificacdo de cicloturismo como uma
atividade fraca de aventura pode ser questionada, uma vez que a depender do ambiente,
condicBes climaticas e duracdo da viagem a atividade pode requerer um intenso preparo
fisico e maior nivel de risco. O mesmo autor afirma que a depender das variaveis naturais,
como clima, atividades consideradas a priori fracas podem se transformar em fortes.

O setor de turismo de aventura pode ser considerado um dos que mais cresce no

mundo. Segundo Milington (2001), no ano 2000 o segmento de aventura correspondeu a
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5 das 433 milhdes de viagens internacionais, ou 1%, com uma expectativa de
crescimento anual superior a 20%. No Brasil, de acordo com a Associacdo Brasileira de
Turismo de Aventura (ABETA), o setor cresce a uma taxa anual média superior a 10% e
reune mais de 2.000 empresas (FECOMERCIOSP, 2015).

Para alguns autores (Milington, 2001, Lipscombe, 1995, apud LAMONT, 2009)
essa tendéncia de crescimento esté relacionada ao aumento do tempo disponivel para o
lazer, a crescente busca por atividades alternativas ao turismo de massa, € a uma
participagdo crescente dos consumidores da geragdo “baby boomer”, nascidos entre
1946 e 1964, nesse segmento.

O ecoturismo por sua vez pode ser definido como uma modalidade do turismo que

busca a conservacao e a educacédo ambiental como objetivos intrinsecos:

O Ecoturismo é um segmento da atividade turistica que utiliza, de forma
sustentavel, o patriménio natural e cultural, incentiva sua conservacao e busca a
formacdo de uma consciéncia ambientalista através da interpretacdo do
ambiente, promovendo o bem-estar das populacdes envolvidas (Ministério do
Turismo, 2010, p. 17).

Reforcando essa ideia 0 PNUMA (apud CARVALHO et al., 2013) caracteriza o
Ecoturismo pelo contato e interesse de seus praticantes com a conservacao e
preservacao, baseados na sustentabilidade, conservacao e interpretacdo das paisagens
naturais e espacos visitados. Nesse mesmo sentido, o Ministério do Turismo reconhece
e relevancia do ecoturismo enquanto importante ferramenta de conservacgao, seja pela
disseminacao de informa¢des ambientais para os turistas, comunidade e trade envolvido,
como também pela possibilidade de geracdo de renda para comunidades vulneraveis,
muitas vezes residentes no entorno de Unidades de Conservacdo (Mtur, apud
CARVALHO et al., 2013). Para Pires (2002, p. 104):

O ecoturismo é um segmento turistico em que a paisagem € o principal variavel
como ponto de confluéncia dos fatores ambientais e antrépicos. O objetivo é a
interacdo do visitante com o meio natural e humano, e a populacgao local participa
dos servigos prestados aos turistas. O ecoturismo prioriza a preservacdo do
espaco natural em que é realizado e seu projeto contempla a conservagéo antes

de qualquer outra atividade.

Mendonca e Neinam (2005) defendem a importancia de se trabalhar o capital

humano para o despertar de uma consciéncia ecoldgica e sua relagdo com o ambiente
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natural, enquanto Carvalho et al. (2013) ressalta a importancia do planejamento conjunto
entre os poderes publicos, privado e a comunidade para o desenvolvimento do
ecoturismo.

Em sintese, apesar de tanto o turismo de aventura quanto o ecoturismo ocorrerem
em ambientes naturais, e serem comumente confundidos as caracteristicas e motivacdes
séo diferenciadas. O primeiro possui como principal motivacdo a busca por desafios,
superacao de limites e a tolerancia a riscos calculados (maiores ou menores), enquanto
0 segundo tem como caracteristica principal a vivéncia e o aprendizado na natureza e
com as comunidades locais. Compreender essas diferencas é fundamental para o
adequado planejamento dos setores, e desenvolvimento de produtos alinhados as
motivacdes e expectativas dos diferentes publicos.

O cicloturismo, em funcéo de suas caracteristicas intrinsecas, € considerado pela
bibliografia internacional como uma modalidade do turismo de aventura, e que pode
articular outros segmentos como o turismo rural, o ecoturismo, o cultural e o gastronémico
(Soares, 2010; Saldanha et al., 2015; Carvalho et al., 2013).

A conceituacdo do cicloturismo, tendéncias de crescimento, beneficios gerados
para as comunidades visitadas e elementos estruturantes para um bom planejamento

cicloturistico serdo apresentados na secao posterior.

3.3. Cicloturismo

3.3.1. Breve historico do ciclismo

O reconhecimento pela concepcéo da bicicleta € atribuido a Leonardo da Vinci,
gue segundo indicam manuscritos datados de 1490 esbog¢ou uma maquina com duas
rodas de tamanho igual em linha, assento, sistema de direcdo e transmissao por
correntes. Segundo Hoyt & Hoyt (apud LAMONT, 2009) impressiona o fato do sistema
de transmissado por correntes, concebido por Da Vinci no sec XV ser muito similar ao
sistema utilizado nas bicicletas atuais.

O primeiro modelo que deu origem a bicicleta atual, de acordo com Roldan (2000),

foi desenvolvido pelo Bardo de Karl Drais Von Samerbroon. Tratava-se de um veiculo em
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madeira, com um guiddo que orientava a roda dianteira e impulsionado pelos pés.
Apelidado de “cavalo de passatempo”, essa bicicleta primitiva transformou-se em “mania
entre os parisienses de classe alta”, sendo utilizada como forma de lazer para passear

por pracas e jardins com pavimentos planos (Hoyt & Hoyt, 1984, apud LAMONT, 2009).

= ———
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Figura 3.3.1 - Representacao artistica da bicicleta modelo “cavalo de passatempo”.

Fonte: Google imagens.

Em 1865, na Franca, sao acoplados a roda dianteira pedais dando origem ao
modelo conhecido como Velocipede, que rapidamente se popularizou pela Franca e
Inglaterra. Segundo Cavallari (2012, p.133) o velocipede “logo se transformou em um
veiculo de transporte, eficiente e econdmico, para a crescente classe trabalhadora

urbana na Inglaterra, da época da revolucéo industrial”.

Figura 3.3.2 - Representagéo da bicicleta modelo Velocipede.

Fonte: Google imagens
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Posteriormente, em 1870, com o0 avan¢o da metalurgia que permitia a fabricagéo
de pecas mais leves e compactas, viriam as bicicletas de roda alta, também conhecida
como penny farthing, ou moeda de um centavo, pelo tamanho da sua roda (Figura 3.3.3).

Com estrutura e rodas de metal envoltas por borracha solida e pedais conectados
diretamente a roda dianteira, que por sua vez era muito maiores do que a traseira, 0
modelo permitia maior conforto e rendimento do que os modelos anteriores. Segundo
Roldan (2000), essa foi a primeira maquina chamada de bicicleta (que significa duas
rodas). No entanto o modelo trazia grande grau de inseguranca devido ao alto centro de

gravidade, sendo popularmente conhecido como “esmagador de 0ssos”.
Como a pessoa sentava muito acima do centro de gravidade, se a roda dianteira
esbarra-se em uma pedra ou uma raiz no caminho, ou a aparicdo repentina de
um cachorro, 0 equipamento inteiro girava sobre o eixo dianteiro e o ciclista, com
suas pernas presas no guidao, caia inevitavelmente de cabeca (Roldan, 2000, p.
13).

Figura 3.3.3 - Bicicleta modelo “penny farthing”
Fonte: Lamont, 2009. p. 59.

Visando superar os problemas de seguranca do modelo anterior e facilitar o uso pelo

publico feminino, Jonh Kemp Satarley desenvolveu em 1885 o modelo considerado a base
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fundamental para as bicicletas como conhecemos hoje, denominado “a bicicleta segura de duas

rodas”.

Figura 3.3.4 - Jonh Kemp Satarley testa a sua invenc¢ao, a “bicicleta segura”.
Fonte: Lamont, 2009. p. 60.

Roldan (2000) ressalta que uma inovagcdo importante desse modelo foi a
incorporacdo das relacbes dentadas (catracas), que permitiam uma velocidade e
desempenho superior as de roda grande, mesmo com a roda dianteira menor e com igual
tamanho a traseira, e com mais seguranca. Outra evolucdo importante e utilizada até os
dias de hoje foi a incorporacdo das rodas com pneu com camara, introduzidas pelo
irlandés Dunlop, o que tornou as pedaladas mais seguras e confortaveis (Carvalho et al.
2013).

Com a melhoria do design, métodos e materiais de fabricacdo as bicicletas além
de se tornarem mais seguras foram ficando cada vez mais baratas e populares. Assim,
segundo Tobin (apud Lamont 2009), teve inicio na década de 1890 o fendmeno
conhecido como “bicycle boom”, marcado pela venda de milhdes de unidades nos
Estados Unidos e na Europa.

Além disso, como os carros motorizados ainda estavam em desenvolvimento e
eram muito pouco acessiveis, as bicicletas eram a alternativa para a independéncia na
mobilidade urbana e viagens de lazer a zona rural, levando assim as primeiras

experiéncias de cicloturismo,
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Segundo Wells et al. (apud LAMONT, 2009): foi a “habilidade da bicicleta para
superar as fronteiras da cidade e permitir 0 acesso a zona rural que popularizou o
cicloturismo no final da década de 1890 e inicio dos anos 1900 na Europa” (LAMONT,
2009, p. 61).

Essas condi¢des contribuiram para o surgimento de clubes de cicloturismo pela
Europa no final do sec. XIX, primeiro na Inglaterra em 1978, o Bicycle Touring Club, e
posteriormente na Franca (1881), o que viria a se tornar posteriormente a Federagao
Francesa de Cicloturismo (Cavallari, 2012, apud CARVALHO et al., 2013).

A possibilidade de realizar viagens tendo a bicicleta como principal meio de

transporte, permitiu a unido entre turismo e ciclismo dando origem ao cicloturismo.

3.3.2. Definigao e caracteristicas do Cicloturismo

A definicdo mais precisa e clara possivel do fen6meno sobre investigagdo em uma
pesquisa € fundamental para a correta definicdo de seus métodos, revisdo bibliografica,
avaliacdo dos resultados e alcance dos objetivos (Neuman apud LAMONT, 2009). Esse
capitulo apresenta uma breve revisdo sobre os conceitos existentes na literatura sobre
Cicloturismo e indica o que melhor atende aos propoésitos e sera adotado pela presente
pesquisa.

Inicialmente é importante ressaltar a inexisténcia de uma definicdo universal para
0 conceito de cicloturismo, apesar do seu crescimento mundial e dos reconhecidos
beneficios para o desenvolvimento econdmico de comunidades rurais, como explica
Lamont (2009, p. 64):

Apesar do crescimento do turismo relacionado ao ciclismo em termos de
participacdo, o interesse politico nesta forma de turismo como indutor do
desenvolvimento econdmico e social nas zonas rurais e o interesse crescente da
academia neste fendmeno, a literatura existente ainda ndo oferece uma definicdo
universalmente aceita para o turismo de bicicleta. Até a presente momento a
maioria dos estudos sobre o tema adotam definicdes inconsistentes, resultando
em um corpo de conhecimento fragmentado que nao facilita a comparacéo dos

resultados das pesquisas (traduzido pelo autor).
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Para Faulks (2007, apud SALDANHA et al., 2015) o cicloturismo pode ser definido
como um passeio ou viagem a lazer na qual o ciclismo é um componente central da
experiéncia turistica, com duragéo e distancia variadas.

Lumsdon (apud LAMONT, 2009, p. 54) corrobora com essa viséo, descrevendo o
turismo de bicicleta como “um espectro de atividades tendo no ciclismo como
componente fundamental fora da regido de origem imediata”.

Ritchie (1998), em sua tese de doutorado sobre o perfil demogréafico, motivacdes
e percepcoes dos cicloturistas da ilha Sul da Nova Zelandia, define o cicloturista como:

Uma pessoa que esteja longe de sua cidade natal ou pais por um periodo nao
inferior a 24 horas ou uma noite, com a finalidade de feriado ou férias, e para
guem o uso da bicicleta como meio de transporte é parte integrante de sua
viagem de férias/feriado. Essa viagem pode ser organizada de forma
independente ou comercialmente, incluindo a contratacad de servicos de apoio
(Ritchie, 1998, p. 568 - 569).

Se por um lado a definicdo de Ritchie amplia as possibilidades do estudo do
ciclotuismo ao incluir as excursdes comercialmente organizadas (seja por agéncias ou
grupos de ciclismo), a resrtricao temporal “deslocamentos superior a 24 horas” acaba por
excluir os turitas que realizam viagens de um dia relacionadas ao ciclismo, incluindo
evento ciclisticos diarios, e que podem gerar beneficios econbémicos para as
comunidades receptoras (Faulks et al. 2006, apud LAMONT, 2009).

Segundo a instituicdo ndo governamental Sustrans, que atua na promocao da
mobilidade sustentavel no Reuno Unido, cicloturismo é definido como “visitas recreativas,
diarias ou com pernoite, para fora da regido de origem, envolvendo o ciclismo de lazer
como um elemento fundamental e significativo da visita” (Sustrans, 1999, p. 1.).

Ja para Schetino (apud Carvalho et al., 2013), além de ter a bicicleta como principal
meio de transporte, o cicloturismo se diferencia do turismo esportivo pois o segundo tem
como foco o esporte e o turismo fica em segundo plano.

Outros autores, como Simonses e Jorgenson (1998) e Ritchie (1998), excluem as
corridas de bicicleta em funcdo da motivagao principal ser a competicdo e ndo o lazer e
recreacdo durante as férias e feriados. Essa visdo € apoiada por Hall (apud LAMONT,
2009), que considera o cicloturismo como uma forma de turismo de aventura

caracterizado pela “interagao do turista com o ambiente natural e presenca de elementos
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de risco que sdo enfrentados pelo participante como parte da experiéncia®, em
contraponto as regras e definicbes determinadas em uma competicao.

Por outro lado, a exclusdo de pessoas que viajam para além de sua regido de
origem para participar de corridas de bicicleta ignora a relagdo desse segmento de
ciclistas com o turismo. Nesse sentido, Bull (2006 apud LAMONT, 2009) argumenta pela
inclusdo dos eventos de ciclismo na definicdo de cicloturismo, alegando que os
participantes de corridas frequentemente vém de outras regides apresentado uma
relacéo direta com o turismo.

A partir da revisdo dos conceitos supracitados, percebe-se que trés variaveis
principais influenciam a definicdo de cicloturismo: motivagéo, duragéo e distancia da
viagem/deslocamento. Para a padronizacdo de conceitos e geracdo de dados
comparaveis, Lamont (2009) sugere que cada pais adote para a variavel “distanca de
deslocamento” um valor minimo.

O diagrama a seguir, elaborado por Lamont (2009) com base na producédo de
outros autores, exemplifica a relagcdo do cicloturismo com seus diferentes segmentos

(cicloturismo independente, ciclismo recreativo, eventos) e caracteristicas.

*  Viagens com mais de 24 horas * Natureza ndo competitiva
¢ Na&o inclui participagdo em
eventos de massa

* Bicicleta é o principal meio de
transporte

Pode ser guiado por uma
operadora comercial ¢ Exclui ciclismo por
propositos utilitarios (ex:
descolamento ao trabalho,
escola, etc...)

Cicloturismo
independente

\

Viagens de um dia (< 24
horas)

¢ Ciclismo pode ser o principal
meio de transporte ou uma
atividade complementar no
destino turistico

Pode ser guiado por uma
operadora comercial

Ciclismo
Recreativo

* Ciclismo é uma
componente central da
experiéncia turistica

/

* Participagdo em eventos de
massa

Duragdo variada (menos de
um dia, um dia inteiro ou «  Pode incluir o uso de

vérios dias) servicos de suporte (ex:
Propésito comercial ou de transporte, hospedagem,
caridade alimentagdo, aluguel e

* Espectadores manutengdo de bibicletas)

Figura 3.3.5 - Segmentos de cicloturismo.

Fonte: Elaborado pelo autor com base em Lamont, 2009
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Em resumo, o cicloturismo pode ser definido em 6 parametros: (1) experiéncia de
ciclismo em lugar afastado da regido de moradia fixa, (2) pode estender-se em um unico
dia ou varios dias de viagem; (3) a natureza da atividade de cicloturismo nao €
competitiva; (4) andar de bicicleta deve ser o objetivo principal da viagem; (5) a
participacdo no cicloturismo ocorre apenas em um contexto ativo, e (6) cicloturismo é
uma forma de recreacgéao ou lazer (Lamont, 2009).

Complementando essa visdo, Cavalarri (2012) ressalta como uma caracteristica
fundamental da atividade a busca pela experiéncia ao ar livre e a interagcdo com o0 meio
natural e atores sociais das regides visitadas.

A partir da revisdo dos conceitos existentes na literatura e supracitados, seus
pontos positivos e limitagdes, e considerando ainda o objetivo principal da presente
pesquisa, o cicloturista é definido nesse estudo como: “uma pessoa que esteja distante
da sua cidade natal, com o0 o prop0ésito de lazer ou viagem em periodo de férias ou feriado,
com duragéo e distancia variadas, tendo o ciclismo como um componente central da
experiéncia turistica. A viagem pode ser organizada de forma independente ou com o
apoio de uma agéncia ou grupo, e incluir o uso de servicos e diferentes modais de

transporte” (adaptado de Lamont, 2009).
3.3.2.1. Caracteristicas do cicloturismo

Diversos autores atribuem ao cicloturismo a caracteristica de articular outros
segmentos, como o turismo rural, o ecoturismo, o cultural e gastronémico, além de gerar
beneficios econdmicos distribuidos em uma regido e por um periodo mais prolongado do
gue o turismo convencional (Soares, 2010; Saldanha et al., 2015; Carvalho et al., 2013).

Isso ocorre pois os cicloturistas tendem a percorrer multiplos destinos ao longo de
sua rota de transito, e por um periodo geralmente maior do que os turistas que utilizam
veiculos motorizados em funcéo do raio de alcance diario inferior. Por exemplo, enquanto
um turista viajando em automovel pode percorrer até 1.000 km em um Unico dia, em
bicicleta os deslocamentos diarios tendem a ficar entre 40 e 80 km (Soares, 2010).

Outras especificidades do cicloturismo sédo: a possibilidade de combinar uma

atividade fisica a experiéncia turistica, trazendo ao viajante uma sensacao de bem-estar
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em funcao da liberacdo de endorfina e adrenalina; facilidade de interacdo e troca com as
pessoas dos lugares visitados; possibilidade de acesso a locais restritos ou inviaveis a
circulacédo de veiculos motorizados; possibilidade de conhecer detalhes de lugares que
seriam imperceptiveis em outros modais.

Para Cavallari (2012. p. 133):

Hoje, o cicloturismo representa muito mais do que apenas uma forma eficiente e
econdmica de viagem. Em meio a crise climatica, aos questionamentos éticos e
econdmicos sobre nosso atual estilo de vida, nossos métodos de producao e
hébitos de consumo, diante da busca constante e mais responsavel por melhor
gualidade de vida, novamente a bicicleta, através do cicloturismo, apresenta seu

discurso revolucionario e libertario.

O cicloturista vive intensamente o0 seu trajeto e da tanta ou maior importancia ao
percurso do que o destino final (Soares, 2010), além de viajar em busca da filosofia da
experiéncia ao ar livre, entrando em contato com a natureza e com a populacéo local
(Cavallari, 2012). Para Roldan (2000), a atividade combina a paixao pelo ciclismo ao
prazer da realizacdo de uma viagem.

Em relacéo as motivagdes dos cicloturistas, Ritchie (1998) na sua pesquisa na llha
Sul da Nova Zelandia identificou 6 principais fatores, apresentados por ordem de
importancia: (1) desenvolvimento de novas habilidades e auto desafio, (2) estar sozinho,
perto da natureza e longe de ambientes populosos, (3) explorar uma area e seu entorno
em detalhes, (4) desafiar-se fisicamente, melhorando a saude pessoal, (5) experimentar
lidar com situacdes de risco, (6) conhecer novas pessoas e interagir com comunidades
locais, (7) fugir da rotina e apreciar paisagens rurais.

A revisdo bibliografica realizada por Lamont (2009) sobre a motivacao dos
cicloturistas, que analisa pesquisas realizadas na Dinamarca (Simonsen & Jorgenson,
1998) Alemanha e Reino Unido (Jabaudon, 2003) e Nova Zelandia (Ritchie, 1998)
evidencia a existéncia de um amplo espectro de engajamento/motivacao em relacéo ao
cicloturismo. Nesse sentido a incompatibilidade entre as conclusbes dos referidos
estudos indicam que as motivagdes nao sdo “homogéneas”, variando entre regides.

No Brasil a Unica pesquisa sobre o perfil dos cicloturistas brasileiros que se tem
conhecimento foi elaborada pelo Clube de Cicloturismo no Brasil em 2008, sobre a

coordenacdo de Andressa Paupitz, e com a participagdo de 302 cicloturistas através de
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consulta “on line”. A pesquisa aponta que a principal motivacdo € a aventura (44%)
seguido do contato com a natureza e o ambiente (35%) (Paupitz, 2008). Maiores
informacOes sobre essa pesquisa e a comparagdo dos seus resultados com os
levantados no Sul da Bahia serdo abordados ao longo do presente estudo.

Em relacdo ao processo de planejamento e escolha do destino de viajem, a
pesquisa de Lamont (2009) com cicloturistas australianos apontam que a preocupacao
fundamental na escolha da viagem é a capacidade da regido em apoiar o cicloturista, que
pode ser traduzida em “qualidade de infraestrutura (estradas e ciclovias), servigos de
apoio, facilidades de acesso e cenario natural”.

Para além da qualidade das estradas, outros fatores que possuem grande
influéncia na escolha de uma regido é a seguranca das estradas, existéncia de ciclorotas
e qualidade dos cenarios naturais (Lamont, 2009, p. 610).

Lamont entende que os cicloturistas utilizam o conceito de destino multimodal: “o
cicloturista ndo escolhe uma regiéo de forma isolada, mas sim uma area geografica mais
ampla” (Lamont, 2009). Isso sugere a importancia de um planejamento regional integrado

entre os diferentes atores e municipios para o fortalecimento ou promocéao da atividade.

3.3.2.2. Tendéncias de crescimento do cicloturismo

O cicloturismo cresceu significativamente nas ultimas duas décadas, sendo um
mercado consolidado em diversos paises europeus e América do Norte. No Reino Unido
em 1997 foram estimados aproximadamente 3,2 milhdes de cicloturistas domésticos e
950 mil internacionais, enquanto na Alemanha 2% da populacgéo utiliza a bicicleta como
principal meio de transporte durante as viagens de férias ou feriados. (Hofmann e
Sustrans, apud LAMONT, 2009).

Segundo Lamont (2009) a tendéncia de crescimento do cicloturismo no mundo
esta relacionada aos seguintes fatores: (1) acessibilidade da pratica do ciclismo, seja em
termos de habilidade requerida como numa perspectiva financeira, (2) comprovacao e
ampla divulgacéo pela comunidade médica e publicacGes sobre salde e estilo de vida

dos beneficios a saude promovidos pelo ciclismo; (3) maior preocupacéo da populacao
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com um estilo de vida saudavel (4) ampliacdo de roteiros estruturados e dedicados ao
cicloturismo, sobretudo na Europa, América do Norte e Australia (Lamont, 2009).

Alguns autores apontam a relacdo entre uso cotidiano da bicicleta/existéncia de
uma cultura pré6 mobilidade nas regides emissoras de turistas e o desenvolvimento do
cicloturismo, assim como a contribuicdo do cicloturismo para o uso da bicicleta em
deslocamentos diarios (Saldanha et al., 2015). Na Alemanha por exemplo, tido como um
dos principais mercados de cicloturismo do mundo e onde 15% da populacdo anda de
bicicleta todos os dias, 49% dos alemées realizaram passeios de um dia e 6 % realizaram
viagens com duragao maior a cinco dias em 2009 (Koch, 2013, apud SALDANHA et al.,
2015).

Além disso ha de se observar o crescimento do uso da bicicleta como meio de
transporte como uma alternativa a crise de mobilidade em muitas grandes cidades, junto
com uma maior consciéncia individual e dos governos sobre 0s impactos negativos da
automobilizacdo. Nesse sentido, como sugerido por Saldanha et al. (2015), o uso da
bicicleta para deslocamentos cotidianos pode ser uma porta de entrada para o

cicloturismo, e vice e versa.
3.3.2.3. Elementos fundamentais para a oferta do cicloturismo

Para que o cicloturismo possa ocorrer e atrair a demanda esperada, € necessario
o planejamento e preparacao das regides de interesse considerando alguns elementos
fundamentais, como: sistema de estradas e rotas alternativas, sinalizacédo e servi¢os de
hospedagem e alimentacéo.

e Sistema viario

E consenso na literatura que a questdo da seguranca € o principal ponto a ser

considerado para o planejamento de um roteiro turistico® para bicicletas. Ciclistas tendem

9 O roteiro turistico “resume o processo de ordenagio de elementos de uma viagem, além de definir as
diretrizes que irdo desencadear a posterior circulagdo turistica, criando fluxos e possibilitando um
aproveitamento racional dos atrativos a visitar” (Bahl, 2004, p.31).
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a preferir rotas segregadas por uma questdo de seguranca, proximas a natureza e com
belos cenérios (Ritchie, 1998).

Nesse sentido, a existéncia de um sistema de estradas e rotas alternativas,
composto preferencialmente por estradas vicinais ou completamente isoladas do trafego
de carros é fundamental. Além das vias vicinais e isoladas, alguns autores recomendam
a implantacdo de acostamentos largos para criar uma margem de seguranca para
ciclistas que compartilham estradas com veiculos motorizados (EcoGIS Consultants,
2000, Koorey, 2001, apud LAMONT, 2009).

As areas rurais, por conta das vias mais calmas, teriam um maior potencial para
atracdo de cicloturistas em comparacdo aos movimentados destinos urbanos (Ritchie,
1998).

A sensacdao de inseguranca, sobretudo aos novos adeptos do esporte, pode afetar
0 ingresso de uma demanda reprimida no cicloturismo, como explica Lamont (2009, p.
83):

Assegurar a seguranca dos ciclistas na concepcao de infra-estruturas de ciclismo
é fundamental para atrair novos participantes para a atividade. Lumsdon (2000)
argumenta que o medo de compartilhar o espaco rodoviario com o trafego de
veiculos pode atuar como uma restricao a participacao no ciclismo. Pode existir

demanda latente, mas o potencial total do turismo relacionado ao ciclismo néo

sera atingido até que sejam implementadas medidas de seguranca adequadas.

Desta forma, a implantacdo de rotas regionais e nacionais, livres da circulacéo de
veiculos motorizados na maior parte de sua extensao, tem sido adotada como uma
estratégia eficiente para atrair novos ciclistas para a atividade. Alguns exemplos sdo o
Sistema Nacional de Ciclorotas no Reino Unido, bem como a rede Eurovelo, como
veremos na subsecao 3.3.3.

Uma tendéncia para a implantacédo dessas rotas tem sido a utilizacao de ferrovias
desativadas, como se observa em paises como EUA, Australia, Nova Zelandia, Reino
Unido e Canada (Oxer, 2001).
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e Sinalizagéo

Diversos autores consideram a estrutura de sinalizagéo fisica dos roteiros como
um elemento fundamental para o cicloturismo, por permitir que os turistas trafeguem de
forma autbnoma, com seguranca e aproveitando ao maximo os atrativos existentes ao
longo do percurso, influenciando diretamente a experiéncia do turista. (Cope et al., 1998;
Downward & Lumsdon, 2001; Ritchie, 1998, apud LAMONT, 2009).

Ritchie (1998) afirma que em muitos destinos 0os mapas especificos para ciclismos
ainda ndo existem ou possuem uma baixa qualidade de informacé&o, sendo a sinalizacéo
fisica fundamental para uma boa experiéncia turistica.

Nesse sentido, Soares (2010, p. 23) sugere que:
As setas pintadas em postes ou cercas, que demandam investimento bem
pequeno, sdo muito eficientes para indicar o caminho. No entanto, para chamar
a atencdo para atrativos extras como cachoeiras ou arquitetura, é conveniente a

instalagcdo de placas informativas.

e Hospedagem

Apesar de ser um dos setores de servicos mais procurados (e beneficiados) por
cicloturistas, existe pouca bibliografia disponivel sobre as preferéncias e escolhas de
hospedagem por estes. As pesquisas existentes até o momento indicam que as
preferéncias sdo heterogéneas e variam de acordo com o perfil socioeconémico dos
cicloturistas entre regides e paises.

Na Austria por exemplo, em 1999 a maioria dos ciclistas se hospedou em Hotéis
4 estrelas (Hofmann, apud Lamont 2009), enquanto que na Dinamarca prevalece a
procura por camping (53%) e albergues da juventude (17%) (Simonsen and Jorgenson,
apud Lamont 2009). Ja no Brasil, de acordo com Paupitz (2008), a preferéncia por
hospedagem é em hotéis/pousadas (46%), seguida por camping (16%) e casa de
moradores (15%).

Outros setores importantes para o cicloturismo, mencionados por Ritchie (1998),
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e Transporte: servico de transporte para acesso as regides de interesse (Ex:

companhias aéreas, de 6nibus e de trem, principalmente na Europa).

e Alimentacao e bebidas: a dificuldade pratica de se carregar grandes quantidades de
comida na bicicleta, assim como a necessidade de reposi¢cao das calorias gastas em um
dia de pedalada requer que os cicloturistas se alimentem bem. Nesse sentido € comum
a utilizacdo de restaurantes locais, apesar de alguns cicloturistas (sobretudo aqueles
acampados e em regides remotas e sem servicos) prepararem a sua propria comida em

seus acampamentos.

e Demais servicos de suporte, que incluem aluguel de bicicletas, oficinas para
manutencado de bicicleta, servicos de transporte de bagagens, mapas de navegacao

especificos para cicloturismo.

3.3.2.4. Beneficios econdmicos, sociais e ambientais do cicloturismo para as

comunidades visitadas

A contribuicdo do cicloturismo para o desenvolvimento econdmico regional,
sobretudo em pequenas localidades rurais, € amplamente reconhecida pela literatura
existente, sendo descrita por autores internacionais como Lamont e Ritche na Oceania,
Zovko e Sustrans na Europa, Geller na América do Norte, e Soares e Cavallari no Brasil.

Para Lamont “é evidente que o cicloturismo gera principalmente impactos sociais
e econdmicos favoraveis para as comunidades envolvidas” (2009, p. 78).

Entre os principais efeitos positivos sistematizados por Soares (2010) no “Manual
de incentivo e orientacdo aos municipios brasileiros para implantacdo de circuitos
cicloturisicos”, destacam-se justamente os de cunho econémico, como a diversificacdo
da economia regional e incremento do mercado com a criacdo de micro e pequenos
negocios, geracdo de empregos e demanda pela qualificacdo profissional, maior
distribuicdo de renda, exploracdo do turismo na baixa temporada e aumento da
permanéncia do turista na regido, bem como o reposicionamento da regido alinhada a

sustentabilidade.
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Estudo realizado pela Sustrans (1999, apud LAMONT, 2009) estimou uma
contribuicdo do cicloturismo da ordem de £ 635 mi anuais apenas para o Reino Unido,
com uma projecao para £ 14 bi anuais para a toda a Europa até 2020.

Zovko (2013), em estudo que identifica oportunidades para expansao do setor e
calcula o valor do cicloturismo para a Escécia, intitulado “The Value of Cycle Tourism”,
estima uma contribuicdo anual de entre £ 117,20 e £ 239 milhdes por ano, dependendo
da metodologia e os dados utilizados, entre beneficios diretos (despesas dos ciclistas de

lazer, eventos e infraestrutura) e indiretos (beneficios para a saude), conforme Tabela

3.3.1 a sequir.
Tabela 3.3.1 - Contribuicao do ciclismo de lazer na Escécia

Valores econdmicos (€ milhdes)/ano
Beneficios para a saude 4.0
Eventos ciclisticos de lazer 5.6
Infraestrutura ciclistica de lazer 15
Despesas realizadas por ciclistas de 106.2 - 228.2
lazer
Contribuicdo econdmica total 117.4 - 239.3

Fonte: Elaborado pelo autor com base em Zovko (2013).

Segundo Zovko (2013) o principal valor adicionado pelos cicloturistas se da em
funcdo das despesas diretas, como gastos com alimentacdo, bebida, hospedagem,
manutengdo e “souvenirs”. Na Escécia cerca de 40% dos gastos se reverte ao
alojamento, 30% em alimentacao e bebidas, e o restante em bens e servicos diversos.

Apesar da limitagao para aquisicao de “souvenirs” em fungao da dificuldade de
transportar grandes objetos e necessidade de viajar o mais leve possivel, as compras
sdo compensadas pela demanda por produtos e servicos locais, sobretudo os de
alimentacéo para reposi¢cdo da energia gasta, que pode chegar a até 5.000 calorias por
dia (Livestrong, 2011), e maior frequéncia de paradas do que em comparacdo a o
deslocamento de um turista convencional.

Isto significa que as empresas ao longo da rota e as comunidades locais podem
se beneficiar mais com ciclistas de lazer do que com os turistas em geral, em

funcdo da compra de alimentos e uso de servicos. Como mencionado
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anteriormente, o aumento do consumo de energia para turistas ativos deve gerar
ainda mais receita para as empresas locais. Além disso, esta despesa tem um
efeito ampliado sobre a economia através do seu impacto sobre a oferta e os

rendimentos das partes interessadas (Zovko, 2013, p.23 - traduzido pelo autor).

Reforcando a visao de Zovko, Lamont (2009) indica que o setor de acomodacao
tem sido o mais beneficiado pelo cicloturismo, mencionando como exemplo a Ciclorota
ao longo do rio Danubio, na Austria, que apresenta taxa de ocupacdo anual acima de
80% por ciclistas.

Além disso, uma vez que os ciclistas tém preferéncia por estradas vicinais de terra,
estao mais propensos a visitar comunidades rurais e estabelecimentos comerciais menos
tradicionais em comparacéo aos turistas motorizados, ampliando assim a distribuicédo de
renda (Highland Cycle Forum, apud ZOVKO, 2013).

Na Escocia, segundo Weston (apud ZOVKO, 2013), os ciclistas que pernoitam
tendem a gastar mais do que o dobro do que os cicloturistas de lazer (1 dia).

Ritchie and Hall (1999) identificaram 6 setores de negocios mais procurados por
cicloturistas na Nova Zelandia: (1) hospedagem, (2) alimentacéo, incluindo cafés, bares
e restaurantes, (3) aluguel e manutencéo de bicicletas, (4) entretenimento, (5) atracbes
e atividades turisticas e (6) transporte (ferroviario ou énibus por exemplo).

Na Alemanha por exemplo, considerado um dos principais mercados de
cicloturismo do mundo, com aproximadamente 21 milhdes de cicloturistas e 150 roteiros
estruturados, a atividade movimenta cerca de 5 bilhdes de Euros anuais, o que
representou quase a totalidade do movimento brasileiro com todo o turismo interno no
ano de 2009 (Soares, 2010; Koch, 2013, apud SALDANHA et al., 2015).

Em relacdo aos beneficios ambientais do cicloturismo podemos citar a
autossuficiéncia energética e ou fato da bicicleta ser um meio de transporte ndo poluente
e gque emite baixos niveis de ruido. Outros efeitos positivos da implantacdo de roteiros
cicloturisticos, para além dos econdémicos ja mencionados, sao: diferenciacdo dos
destinos, aumento da consciéncia da populacéo local e dos turistas sobre a protecao
ambiental em funcéo da sinalizacdo dos atrativos e a¢des educativas, estimulo ao uso da
bicicleta pela populacédo local, valorizacdo da heranca cultural regional (material e
imaterial) e intercambio entre moradores e visitantes conforme apresentado no quadro a

sequir (Soares, 2012).
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Quadro 3.3.1: Resumo dos beneficios do cicloturismo para comunidades

Dimenséo Beneficios

Ambiental = Autosuficiéncia energética e auséncia de emissdes atmosféricas
= Aumento da consciéncia da populacéo local e dos turistas sobre a protecdo
ambiental

= Estimulo ao uso da bicicleta como meio de transporte e lazer a populacao

local
Social/ = Valorizag&o da herancga cultural regional (material e imaterial)
Cultural = IntercAmbio entre moradores e visitantes
Econdmico = Geracao de renda e maior tempo de permanéncia do turista na regido em

relacdo ao turismo convencional
= Exploragdo do turismo na baixa temporada
= Diversificacdo da economia regional e incremento de micro e pequenos

negocios

Fonte: Elaborado pelo autor com base no Manual do Cicloturismo Brasileiro (Soares,
2012).

3.3.3. Cicloturismo no Mundo: algumas experiéncias

Como vimos nas secOes anteriores, em funcdo de uma tendéncia global de
crescimento do Turismo de Interesse Especifico, no qual se incluem o turismo de
aventura e o cicloturismo, associado ao reconhecimento dos beneficios pessoais,
ambientais, sociais e econdémicos do cicloturismo, sobretudo para as areas rurais,
diversos paises da Europa, Oceania e América do Norte tem investido em pesquisas,
instrumentos de planejamento e politicas publicas para fomentar o desenvolvimento
desta atividade.

A seguir sdo descritas algumas experiéncias internacionais consideradas bem

sucedidas e que podem inspirar a elaboracéo de futuros roteiros.

e Eurovelo: Unido Europeia

A Unido Europeia, através da Federacdo Europeia de Ciclistas (FEC), em
cooperacdo com parceiros nacionais e regionais estd implantando um dos principais
projetos cicloviarios do mundo, conhecido como Eurovelo. Trata-se de uma rede
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composta por 15 ciclovias que iréo totalizar cerca de 70.000 km em 2020 ao longo de

todo o continente Europeu, envolvendo 43 paises (Figura 3.3.6)
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Figura 3.3.6 - Croqui da Rede de ciclorotas europeia

Fonte: Federacao Europeia de Ciclistas

Atualmente, com cerca de 45.000 km vias de sinalizadas e dedicadas ao ciclismo,
entre vias segregadas e ndo segregadas, o projeto busca impulsionar tanto o cicloturismo
como também os deslocamentos diarios nas regides atendidas pela Rede.

Segundo a FEC entre os principais objetivos do projeto estao:

Garantir a implementagcédo de uma rede de ciclovias de altissima qualidade em
toda a Europa, baseado nas melhores préticas construtivas e com a
padronizacdo de normas (mesmo padrdo de qualidade), assim como “encorajar
um grande numero de cidaddos europeus a praticarem o turismo saudavel e
sustentével, através do cicloturismo. (FEC, 2017).
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Além da padronizacao da qualidade, sinalizagdo e a impressionante extensdo das

Rotas (a mais longa possui 10.400 km), outro ponto positivo do projeto € a gestao
integrada através de um Centro Nacional de Coordenacao.

e Rede Cicloviaria Nacional — Reino Unido

O sistema nacional de rede cicloviaria do Reino Unido é considerado por Lamont
(2009) como um dos principais exemplos de infraestrutura cicloviaria do Mundo.
Concebido pela ONG “British sustainable transport charity” (Sustrans) o projeto implantou
uma rede nacional de rotas sem caro, utilizada para deslocamentos diarios, ciclistas de
lazer, cicloturistas e caminhantes.

Atualmente a Rede possui mais de 24.000 km sinalizados entre ciclovias e
estradas vicinais, beneficiando aproximadamente 5 milh6es de pessoas (Sustrans, 2017),
entre ciclistas, pedestres, corredores, cadeirantes e cavaleiros, além de englobar 3 Rotas
da Eurovelo.

Segundo Lamont (2009) diversos estudos foram publicados abordando os
beneficios econdmicos, sociais e para a saude publica associado ao uso desta Rede (por
exemplo: Cope, Doxford, & Hill, 1998; Downward & Lumsdon, 2001; Lumsdon,
Downward, & Cope, 2004). O estudo mais recente, elaborado pela Sustrans, estimou
uma contribuicédo superior a £ 1 bilhdo entre os beneficios diretos e indiretros associados
ao turismo e a melhoria da saude publica (SUSTRANS, 2017).

A gestdo e manutencdo da Rede Nacional Cicloviaria é realizada de forma
compartilhada entre seus diversos proprietarios: como por exemplo as autoridades locais,
agencias ferroviaria, rodoviaria e de rios e canais, Comissao Florestal e a instituicdo nao

governamental Sustrans.
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e “The Great Trail” - Canada

A “The Great Trail”, ou trilha grandiosa, foi concebida para cruzar o Canada de
costa a costa, conectando mais de 500 trilhas ja existentes e novas trilhas, 15 mil
comunidades e abrangendo 13 provincias ao longo do seu percurso de 24.000 km, dos
guais 90% encontram-se prontos, conforme ilustra a Figura 3.3.8. Mais do que uma trilha
recreativa para pedestres e ciclistas, o projeto é apresentado como um simbolo de
integracdo nacional e conexdo dos canadenses com a natureza. Sua inauguracao esta
prevista para agosto de 2017, como parte das comemoracdes de 150 anos do Canada.

O projeto deste roteiro comecou em 1992, com a fundac¢do de uma organizacao
sem fins lucrativos, a Trans Canada Trail, mantida por doadores, e responsavel pela

gestdo do projeto.
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Segundo a Trans Canada Trail, a intencdo € que a trilha seja utilizada por
ciclistas, pedestres/caminhantes e cavaleiros no verdo, e também por esquiadores e
turistas em “snowmobiles” durante o inverno.

A experiéncia de uso da trilha é facilitada por um mapa interativo e um
aplicativo para I0S, ambos disponiveis no site do projeto, com informacdes diversas
sobre a histéria dos lugares, navegacao, servi¢cos e equipamentos disponiveis.

Assim como a Rede Nacional de Ciclovias do Reino Unido, o projeto é gerido por
uma instituicdo sem fins lucrativos, que capta recurso e realiza sua implantagdo por meio

de parcerias com Governo, empresas e cidaddos doadores.

Figura 3.3.8 — Situacao de implantacao da “The Great Trail” em 20/04/2017
Fonte: Trans Canada Trail, 2017

e Observatorio Nacional de Vias Verdes (Franca)

A Franca desenvolveu uma comissao interministerial para a promocéao do ciclismo,
incluindo a elaboracdo de um plano de acdo para a mobilidade ativa, e estabeleceu a
criacdo de um Observatério Nacional de Ciclorotas e Vias Verdes (ON3V), este dltimo
em parceria com a Associacdo Francesa de Ciclovias e Corredores Verdes.

Esse observatério, que possui 0 objetivo de monitorar e orientar as politicas
relacionadas a expansao e manutencdo da rede cicloviaria € considerado uma referéncia
internacional no tema (SALDANHA et al., 2015).
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3.3.4. Cicloturismo no Brasil

Se em diversos paises da Europa e América do Norte o cicloturismo ja& € uma
atividade consolidada, no Brasil a atividade ainda € recente e os roteiros oficiais
(produtos) existentes no mercado sé&o poucos e ainda estdo em desenvolvimento (Pedrini
et al., 2012, Carvalho, 2013).

A atividade comeca a adquirir os primeiros praticantes no Brasil apés a chegada
das bicicletas do tipo “mountain bike”, no inicio da década de 1980, permitindo que os
ciclistas trafegassem por estradas vicinais, menos movimentadas do que as vias
asfaltadas. Na mesma década, surgem os primeiros grupos de pedal noturno em grandes
cidades, como os Sampa Bikers, responsaveis pela organizacdo de passeios e viagens,
inicialmente de forma amadora e posteriormente de forma profissional, assim como as
primeiras agéncias especializadas em turismo de bicicleta (Garcia, 2017).

O surgimento de sites especializados e instituicdes dedicadas ao fomento da
atividade, como o Clube do Cicloturismo do Brasil em 2001, vem facilitando a troca de
informacfes entre os praticantes, contribuindo para a difusdo da atividade,
desenvolvimento de novos produtos e crescimento do niumero de cicloturistas. Da mesma
forma contribuiram para o crescimento do cicloturismo os guias com mapeamento de
trilhas, indicacdo de hospedagens e alimentacdo, planilhas e graficos de altimetria
produzidos por editoras e projetos independentes, como a Editora Kalapalo, que possui
mais 11 guias, e o Projeto de Cicloturismo no Brasil, com 7 guias sobre roteiros no Brasil.

A pesquisa mais recente sobre o perfil dos cicloturistas, elaborada pelo Clube do
Cicloturismo do Brasil com a participacéo de 302 cicloturistas praticantes, aponta que a
maioria (85%) dos participantes sdo homens, 52% viajam acompanhados (amigos ou
casal), 71% possuem entre 26 e 45 anos, a maioria (52%) estaria disposta a percorrer
entre 50 — 100 km por dia e 53% preferem trafegar por vias de terra. Quantos aos meios
de informac&o para o planejamento de uma cicloviagem a internet € o mais utilizado
(46%).

Outros resultados relevantes da pesquisa sdo: a ampla maioria (95%) dos
cicloturistas estao insatisfeitos com a atual infraestrutura cicloviéria atual, a busca por

aventura (44%) e o contato com a natureza e novas paisagens (35%) séo as principais
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motivacoes, a preferéncia por hospedagem em pousadas (46%), e a pouca procura por
agéncias especializadas (apenas 7% dos entrevistados ja utilizaram agéncias para as
suas cicloviagens).

Segundo alguns autores, a criagcdo do primeiro circuito oficial de cicloturismo no
Brasil, o Circuito Vale Europeu (na regido do Vale do Itajai, em SC) em 2006, foi um
marco para o0 setor, permitindo que pessoas sem experiéncia em navegacdo e
planejamento de viagens pudessem ter uma primeira experiéncia de viagem em bicicleta,
e comprovando a existéncia de uma demanda reprimida para esse mercado (Garcia,
2017 e Carvalho, 2010).

O Circuito ja recebeu, desde a sua inauguracdo até 2016, mais de 10.600
cicloturistas (Mercados & Eventos, 2016). O sucesso de publico e a inovagdo no modelo
de gestéo do Circuito Vale Europeu, realizado através de uma parceria publico privada,
tem inspirado a criagéo de outros circuitos em Santa Catarina, como o Costa Verde e Mar
e Circuito das Araucérias, e em outros estados do Brasil.

Uma breve analise dos circuitos e roteiros cicloturisticos do Brasil (quadro 3.3.2)
demonstra que a maioria encontra-se no Sul do Pais, com destaque para o Estado de
Santa Catarina, que abrange 3 roteiros. Nota-se também o surgimento de novos roteiros
a partir de 2010 e auséncia de roteiros na regido Nordeste, o que representa uma
potencial oportunidade para o setor.

Importante ressaltar que existem no Brasil uma infinidade de roteiros de viagem
gue podem ser realizados em bicicleta. Entretanto, os circuitos e roteiros oficiais, que
oferecem sinalizacao fisica, materiais de orientacdo (mapas e planilhas de navegacéo)
disponiveis pela internet e estruturas de apoio que possibilitam que o turista realize sua

viagem de forma autbnoma/autoguiada séo escassos.
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Quadro 3.3.2 - Roteiros e circuitos cicloturisticos brasileiros

Nome/ Municipios/ Extenséo Data de Observacéo
Estado criacdo
Circuito Vale Europeu: | 300 km 2006 Primeiro circuito do Pais planejado
Timbo, Pomerode, Indaial, especialmente para ser percorrido de
Ascurra, Apiuna, Rodeio, bicicleta. Autoguiado (sinalizagdo fisica com
Benedito Novo, Doutor placas e setas amarelas, mapas e planilha
Pedrinho e Rio dos disponiveis on-line)
Cedros (SC)
Costa Verde e Mar: | 257 km 2010 Primeiro Circuito no Pais a abranger litoral e
Bombinhas, Porto Belo, interior. Elaborado pelo Clube Brasileiro de
Itapema, Itajal, Cicloturismo e Associagdo de Ciclismo de
Navegantes, Penha, Balneario Cambiru, e gerido pelo Consércio
Balneério Picarras, Luiz Intermunicipal de Turismo Costa Verde e Mar
Alves, llhota e Camborid — CITMAR. Autoguiado (mapas e planilhas
(SC) disponiveis no site).
Rota das Araucarias: Sao | 250 km de | 2012 Plblico e autoguiado (site oferece guia,
Bento do Sul, Rio | estradas planilhas, dicas dos atrativos). Gerido pelo
Negrinho, Corupa (SC) e | de terra Consorcio Intermunicipal Quiriri.
Campo Alegre (PR)
Caminho do Sal: Sé&o | 53,5 km | 2014 Guia ecoturistico completo e detalhado
Bernardo do Campo, | (predomin disponivel para download e sinalizacdo da
Santo André e Mogi das | io de rota com placas permitem que seja
Cruzes (SP) estradas autoguiado. Pudblico. Abrange atrativos
de terra) histéricos, naturais e culturais.
Caminho da Fé: | 497, 2003 Inspirado no caminho de Santiago de
Sertdozinho, Cravinhos, | sendo 300 Compostela € uma rota de peregrinacdo
Sdo Carlos, Descalvado, | em realizada a pé e de bicicleta, tendo como
Tambaud, Mococa, | estradas ponto final a Basilica de Aparecida. Nao
Divinolandia, Aguai, S&o | vicinais possui atrativos naturais relevantes, sendo o
Jodo da Boa Vista e processo de autorreflexdo durante o processo
Aguas da Prata (SP), e o principal objetivo. Gerido pela associacdo
Andradas, Inconfidentes, dos amigos do caminho da Fé
Estiva e Paraisopolis
(MG).
Caminho do Sol: Santana | 241 km Informacg&o | Roteiro realizado quase que em sua totalidade
do Parnaiba a Aguas de nao em propriedades privadas, inspirado no
S&o Pedro (SP) disponivel | Caminho de Santiago de Compostela.
Requer agendamento prévio.
Circuito Lagamar de | 180, 2016 Publico e autoguiado (guia com altimetria e
Cicloturismo: Ilha | predomini mapa de orientacdo disponiveis on-line).
Comprida, Iguape, | 0 de Atrativos culturais, histéricos e principalmente
Pariquera-Acu, estradas naturais (regido de estuario protegida por
Jacupiranga e Cananeia | vicinais e mosaico de Unidades de Conservagéo).
(SP) praia

Fonte: Elaborado pelo autor.

Uma tendéncia observada em relacéo aos roteiros existentes, sobretudo em Santa

Catarina, é a gestéo por meio de Consorcios Intermunicipais em parceria com instituicbes

da sociedade civil, bem como o envolvimento de consultorias especializadas, como o

Clube do Cicloturismo do Brasil, para a definicdo técnica dos tracados. Outro ponto em

comum a grande parte dos roteiros é o fornecimento aos cicloturistas de um passaporte,
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gue recebe carimbos ao longo dos diversos atrativos do roteiro. Ao final, com o
passaporte “completo” o cicloturista recebe do 6rgao responsavel pela gestdo do roteiro
um certificado de concluséo.

Conforme indicado pelo Manual de incentivo e orientacdo aos municipios
brasileiros para implantacdo de circuitos cicloturisicos, a despeito da escassa oferta de
infraestrutura para a atividade, a maioria dos municipios brasileiros estaria apta a
contentar cicloturistas, uma vez que “praticamente todas as cidades possuem zona rural
com estradas de chao batido, que passam por florestas, riachos ou cachoeiras, campos
e plantagdes, em montanhas ou planicies” (Soares, 2012, p. 12). Isso demonstra o grande

potencial de desenvolvimento da atividade em territrio nacional.

3.3.5. Minimizando impactos e riscos socioambientais potenciais da atividade

Em funcéo da relagéo proxima com o meio natural e comunidades, o cicloturismo
pode causar impactos ambientais e sociais potenciais, além de oferecer riscos aos
praticantes caso ndo sejam observados os cuidados e precaucdes necessarias.

Cavallari (2012) sugere um codigo de ética para minimizar os impactos ambientais,
melhorar a relacdo com a comunidade e garantir uma relacdo segura e harmoénica entre
0s ciclistas. Entre as iniciativas recomendadas estdo reconhecer e respeitar a ordem
social, politica e econémica local, estabelecer uma passagem minimamente impactante,
respeitar os limites territoriais estabelecidos e conhecer algumas regras de conduta para
o compartilhamento da trilha.

Para a minimizacdo dos impactos ambientais dos cicloturistas e ciclistas o autor
recomenda a utilizacdo de pneus com perfil adequado; ndo pedalar de forma
desnecessariamente agressiva; evitar derrapagens e freadas violentas; escolher terrenos
mais duraveis (como rochas) para evitar erosdo; evitar danificar a vegetacdo com a
bicicleta; evitar a abertura de novas trilhas e acessos; evitar fazer fogueiras. O autor ainda
traz recomendacfes especificas para a gestdo dos residuos solidos, como residuos
organicos, inorganicos e dejetos.

Para o sucesso de uma cicloviagem é fundamental a ado¢ao de procedimentos de

seguranca que minimizem situagdes de risco. O protocolo basico de segurancga, aplicavel
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a qualquer trilha, roteiro de cicloturismo ou cicloexpedi¢do, segundo Cavalarri (2012)
inclui: evitar pedalar sozinho e a noite; utilizar capacete, 6culos esportivos e luvas de
ciclismo; levar telefone celular, documentos de identidade, kit basico de primeiros
socorros e ferramentas para emergéncias mecanicas; manter-se hidratado; utilizar
roupas e calcados adequados ao roteiro e ao clima; realizar a manutencao prévia e
checagem do funcionamento da bicicleta, levar lanche e lanterna de cabecga com pilhas;
levar aparelho de GPS se possivel.

Visando definir os padrdes minimos de seguranca e qualidade para a operacao de
guias e condutores em cicloturismo foi desenvolvida pela ABNT e Ministério do Turismo

a Norma NBR 15509-1, uma extenséo das Normas que tratam do Turismo de Aventura.
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4. METODOLOGIA

A metodologia de pesquisa adotada para a revisdo bibliogréfica consistiu na
consulta a producdo cientifica existente sobre o0s seguintes temas: turismo e
desenvolvimento local; turismo de aventura, ecoturismo e turismo de interesse especifico;
turismo e mobilidade sustentavel; modelos conceituais que explicam o cicloturismo a
partir da perspectiva da teoria dos sistemas; cicloturismo e desenvolvimento local,
conceito, histérico, caracteristicas e beneficios do cicloturismo; panorama geral do
cicloturismo no Brasil e no Mundo.

A pesquisa bibliografica realizada demonstra que a produgéo académica sobre o
tema, apesar de estar em ascensdo nos ultimos 20 anos, se concentra em paises da
Oceania (Austrélia, Nova Zelandia), Europa (Alemanha, Escdcia e Franca), e América do
Norte (Estados Unidos e Canada).

A abordagem conceitual adotada nesse estudo se fundamenta na modelo
sistémico de Turismo concebido por LEIPER e adaptado ao cicloturismo por LAMONT
(2010). Esse modelo, elaborado apos pesquisas de campo com cicloturistas australianos,
considera um subsistema dentro da regido de destino turistico composto pelos seguintes
elementos: a macro area de destino, que engloba as regides de destino turistico visitadas
pelos cicloturistas; os destinos nodais, que sdo locais onde os viajantes pernoitam e
utilizam servigos para repouso e manutencdo das bicicletas; e, por fim, as rotas de
transito locais (secundarias), que sdao os caminhos percorridos por bicicleta ou algum

outro modal integrado entre as regides de destino turistico (Figura 4.1).
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Figura 4.1 - Modelo conceitual de itinerarios multiplos, sugerido por Lamont.

AREA DE DESTINO

i " REGIOES TURISTICAS
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7

® DESTINOS NODAIS

ROTAS SECUNDARIAS DE
TRANSITO

Fonte: elaborado pelo autor com base em Lamont, 2009.

Para Saldanha o modelo conceitual de Lamont ao reconhecer a ampliacdo da area
de destino permite uma analise mais realista sobre a complexidade que envolve o
planejamento da mobilidade por bicicletas no turismo (Saldanha et al., 2015). Além disso,
0 estudo traz consideracfes importantes sobre comportamento, motivacdo e variaveis
gue influenciam a escolha de uma area de destino, as quais que podem ser inspiradoras
para a estruturacdo da atividade em novos destinos, como as Costas do Cacau e
Descobrimento por exemplo.

Com este estudo, Lamont (2009) observou que os cicloturistas tendem a uma
visdo macroscopica da area de destino no periodo de selecdo da viagem. Primeiramente,
estes se sentem atraidos para uma area pela presenca e qualidade de uma infraestrutura
cicloviaria, para depois somar a existéncia e quantidade de atrativos turisticos
(normalmente guiadas por um atrativo representativo) — culminando numa escolha final
motivada pelo entrelacamento da estrutura de transporte e de turismo. O estudo
demonstrou, assim, a relevancia das rotas de transito e a estrutura cicloviaria dentro das
regides de destino e que as mesmas devem ser observadas pelos planejadores e
tomadores de decisdo para que haja um investimento em politicas publicas e iniciativas
gue abranjam tanto a implantacéo de rotas de ciclismo de qualidade e seguranca, como

infraestrutura de apoio (Saldanha et al., 2015).
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Quanto ao diagnostico da demanda, em funcdo da auséncia de dados
consistentes e atualizados sobre o perfil e motivacdo da demanda atual e potencial no
Brasil e sobretudo no Sul da Bahia para o cicloturismo, identificou-se a necessidade da
realizacdo de um diagndéstico com base em dados priméarios na regido.

A coleta de dados primarios foi realizada por meio de questionario semiestruturado
(Anexo 1) direcionado a cicloturistas e ciclistas que residem e/ou ja pedalaram a turismo
na regido (demanda atual), e a cicloturistas e ciclistas que nunca estiveram na regiéo,
mas teriam interesse em visita-la caso houvesse um roteiro cicloturisicos estruturado?®
entre Itacaré e Porto Seguro (demanda potencial).

O questionario, composto por questdes fechadas e abertas, buscou aprofundar a
compreensao, a partir da abordagem da demanda atual e potencial, sobre:

. Caracteristicas e perfil da demanda

. Percepcao sobre o potencial da regido para o cicloturismo

. Estimativa do impacto econémico potencial para o desenvolvimento local

. O comportamento do cicloturista em relacdo ao uso de servicos e

infraestrutura, preferéncia por tipos de via, motivacéo e organizacao de uma viagem

. Percepcao sobre a importancia dos atributos do cicloturismo e performance
desses atributos na regido das Costas do Cacau e Descobrimento (para os que
conhecem a regiao)

. Recomendacdes para o fortalecimento do cicloturismo

Tendo como referéncia a tese de Geller (2009), sobre os “Quatro tipos de ciclistas”,
em que se demonstra que para o planejamento urbano cicloviario mais importante do que
a demanda atual (ciclistas diarios) é a demanda potencial que ndo usa a bicicleta por
inseguranca mas que o fariam caso houvesse incentivos e infraestrutura, foram
considerados também como respondentes o0s ciclistas que ainda nao praticam
cicloturismo, mas o fariam caso houvesse incentivos e infraestrutura na regiao.

A primeira versdo do questionario foi testada durante o evento Desafio Paraiso de
Mountain Bike realizado no dia 09/10/2016 na Vila do Sargi (Urucuca-BA), e que atraiu

atletas profissionais, ciclistas amadores e cicloturistas da regido e Salvador. O teste com

10 Com pontos de apoio, infraestrutura cicloviaria, servicos orientados aos ciclistas e vias sinalizadas.
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6 pessoas apontou a necessidade da indicagdo, com maior clareza, das questdes que
deveriam ser respondidas exclusivamente por aqueles que ja tiveram alguma experiéncia
cicloturistica na regido. Identificou-se também que os ciclistas e cicloturistas da regido se
organizam em grupos informais e utilizam o “whatshap” e o “facebook” como principais
ferramentas de comunicacdo, sendo, portanto, a forma mais eficiente de se obter as
respostas através de questionarios on-line que pudessem ser enviados a esses grupos
pelos canais citados.

Nesse sentido, o formulario foi reestruturado na plataforma “Google Formularios”,
um programa gratuito utilizado para pesquisas on-line, que apresenta a vantagem de
sistematizar as respostas e gera um banco de dados automaticamente.

A divulgacao da pesquisa se deu a partir dos grupos de ciclismo e cicloturismo
mapeados na regido, bem como associacbes de interesse especifico (como as
Associacdes de Ciclismo de Ilhéus e Porto Seguro) e blogs regionais dedicados a pauta
do desenvolvimento sustentavel e cidadania, como por exemplo: Blog do Gusmao e
Instituto Nossa llhéus.

Buscou-se ainda, com o fito de alcancar a demanda potencial, a divulgacdo em
portais, paginas em redes sociais, foruns de discussao e instituicbes dedicadas ao
cicloturismo e com alcance nacional, como por exemplo: Bike na Midia, Bike Anjo, Bike
€ Legal, V& de Bike e Revista Bicicleta. Por fim, a pesquisa também foi divulgada atraves
do perfil do autor na rede social “facebook”, em funcdo da relacdo do mesmo com
cicloturistas.

A pesquisa esteve disponivel entre 20/10/2016 a 31/01/2017, com um total de 58
respondentes.

O tratamento e analise dos dados, bem como a producéo de graficos se deu com
a utilizacdo do programa Microsoft Excell. As respostas para as questdes abertas foram
agrupadas em categorias por similaridade. Ressalta-se, como uma limitacao
metodolégica, o desconhecimento sobre o tamanho da populacdo estudada (demanda
atual e potencial), o que impossibilitou a definicdo de um universo amostral.

A analise da percepc¢ao dos cicloturistas sobre a importancia e desempenho dos
principais atributos que influenciam a experiéncia do turismo em bicicleta na regido de

interesse foi realizada com base na “Matriz de importancia x desempenho” proposta por
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Ritchie (1998). Essa matriz ilustra a percep¢éo dos entrevistados sobre o desempenho
de 15 atributos na regido de interesse (para 0s que ja viajaram de bicicleta pela regido),
assim como a importancia desses mesmos atributos para o planejamento de uma
cicloviagem.

Conforme proposto por Ritchie (1998) a partir de 4 quadrantes definidos com base
na média dos valores de desempenho (eixo X) e importancia (eixo y), e da representacédo
dos valores médios atribuidos a cada variavel analisada, foram identificadas as principais
forcas, oportunidades, fraquezas e ameacas (andlise FOFA) para o Cicloturismo nas
Costas do Descobrimento e do Cacau.

A proposta de roteiro preliminar para a regido foi concebida com base no Modelo
conceitual de itinerarios multiplos, sugerido por Lamont (2009) e anteriormente descrito,
e tendo como premissas a integracdo das duas zonas turisticas (Costas do Cacau e
Descobrimento), o deslocamento dos cicloturistas em sentido Unico, ou seja, sem trechos
de ida e volta e/ou repeticdo de vias, e a realizacdo dos pernoites em cidades com
estrutura hoteleira e gastronémica.

O trajeto foi mapeado com o auxilio do sitio eletrénico “Google Mapas”, que
considera as principais vias de acesso e fornece informacfes fundamentais para a
definicdo do roteiro de uma viagem, como: distancia total, variacédo altimétrica, ocorréncia
de Unidades de Conservacao, principais nucleos urbanos e travessias de corpos d’agua.

Duas limitagdes do programa dizem respeito ao tempo de deslocamento, baseado
em uma velocidade média de 17,4 km/h, o que parece superestimado para uma
cicloviagem e por isso foi desconsiderado?!, e a auséncia de trilhas e estradas vicinais
em terra.

Com o intuito de planejar uma rota o mais adequada o possivel ao comportamento,
habitos e expectativas dos cicloturistas foram consideradas uma série de informacdes
obtidas durante o diagndstico realizado junto a demanda atual e potencial, em especial

em relacao a distancia percorrida por dia e duracdo de uma cicloviagem.

11 A velocidade média adotada pelo Google Mapas para deslocamento em bicicleta no trajeto selecionado
parece ser demasiadamente elevada, considerando a distancias percorridas diariamente, declive e
sobretudo o fato dos cicloturistas pedalaram com bagagens e equipamentos o que tende a reduzir a
velocidade média.
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5. RESULTADOS E DISCUSSAO

5.1. Diagnostico dos cicloturistas atuais e potenciais

Esse item apresenta os resultados da pesquisa sobre o perfil da demanda atual e
potencial e sua percepcdo sobre os atributos de maior relevancia, desafios e

oportunidades para o desenvolvimento do cicloturismo na regido de interesse.

5.1.1. Perfil Socioecondmico

Esse subitem busca tracar o perfil dos adeptos do cicloturismo que residem, ja
estiveram ou pretendem visitar o Sul da Bahia. Conforme demonstra a Tabela 5.1.1, a
maioria dos respondentes é do sexo masculino (67,2%), de raca branca (60,3%) ou parda
(24,1%). A faixa etaria predominante entre os respondentes € a de 30 a 39 anos (48,3%),
seguida da faixa etaria entre 40 a 49 anos (21%). Somando ambas faixas etarias nota-se

gue a ampla maioria dos respondentes (69,3%) possuem entre 30 e 49 anos.

Tabela 5.1.1 - Género, etnia e faixa etaria

Género (%) Etnia (%) Faixa Etaria (%)
Masculino - 67,2 Amarelo - 1,7 15a 19 anos - 10,3
Feminino - 32,8 Branco - 60,3 20a29anos-17,2

Pardo - 24,1 30 a 39 anos - 48,3

Negro - 8,6 40a49 anos - 21

Outros - 5,2 50 a 59 anos - 10,3
Acima de 60 anos - 1,7

Fonte: Elaborado pelo autor com base nos resultados da pesquisa.
Em relacéo a escolaridade (Grafico 5.1.1), a soma das categorias “ensino superior

completo” e “poés-graduacdo” evidencia o alto nivel de instrucdo dos cicloturistas

respondentes (74,1%).
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Gréfico 5.1.1 - Escolaridade

@ Fundamental completo
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@ Médio incompleto
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\ ® Pos-graduacéo

Fonte: Elaborado pelo autor com base nos resultados da pesquisa. Mendoncga, 2017.

Quanto ao local de residéncia nota-se uma grande diversidade de respostas
(Tabela 5.1.2), totalizando 11 Estados brasileiros, uma localidade internacional (Portugal)
e uma pessoa sem residéncia fixa. Conforme esperado, observa-se o predominio dos
residentes no Estado da Bahia (50%), seguidos dos que residem em Sao Paulo (22,4%),
Sergipe e Pernambuco (ambos com 5,2%).

Cabe ressaltar que esses resultados podem ter sido influenciados pelos canais
utilizados para divulgacéo da pesquisa, como blogs e grupos de ciclismo e cicloturismo

do Sul da Bahia e de Séo Paulo, e redes sociais do autor (natural de Sao Paulo).

Tabela 5.1.2 - Local de residéncia

Estado/ Pais de NUmero de
Residéncia respostas
Bahia
Ceara
Distrito Federal
Minas Gerais
Pernambuco
Parana
Rio de Janeiro
Rio Grande do Norte
Santa Catarina
Sergipe
Sao Paulo
Portugal
Sem residéncia fixa
Total 58
Fonte: Elaborado pelo autor com base nos resultados da pesquisa.
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Especificamente em relagdo aos respondentes residentes na Bahia, nota-se o
predominio dos municipios da Costa do Cacau, com a soma dos municipios de lIhéus,
Itabuna e Itacaré totalizando 65,5% das respostas (Gréfico 5.1.2).

Gréfico 5.1.2 - Cidade de residéncia dos respondentes no Estado da Bahia

3,4%
3,4% 3,4%

= Timburi = Arataca IIhéus ® [tabuna ® |tacaré

Maiquinique = Porto Seguro = Salvador = Valenca

Fonte: Elaborado pelo autor com base nos resultados da pesquisa.

5.1.2. Relac&o com a Bicicleta

Nota-se o0 habito de uso regular da bicicleta como meio de transporte entre os
respondentes, ja que 67,2% mencionaram utilizar a bicicleta mais de trés vezes por
semana. Quanto a relacdo dos cicloturistas com a bicicleta 59,9% a utilizam para
deslocamentos para o trabalho ou estudo, 84,5% para praticas de lazer, 65,5% para a
préatica de exercicios fisicos e 41,4% como meio de transporte para viagens.

Esses resultados sugerem que o cicloturismo no Sul da Bahia vem sendo praticado
por um publico que ja incorporou a bicicleta no seu cotidiano, podendo ser considerado

como uma extensao de um estilo de vida para os momentos de turismo.
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5.1.3. Motivacdes para a pratica do Cicloturismo

A analise das principais motivacfes para a realizacdo de uma cicloviagem foi
realizada a partir de uma pergunta aberta, com a possibilidade de mencao de mais de
uma resposta, sendo estas classificadas por categoria e similaridade, conforme indica a
Tabela a seguir.

Tabela 5.1.3 - Principais motivacdes para a realizacdo de uma cicloviagem

Percentual de mencgdes em

, Numero de ~
Categorias ~ relacéo ao total de
mencodes .
entrevistados

Conhecer novos lugares e

paisagens 17 29%
Lazer/passeio 12 21%
Interacdo com comunidade

local e/ou cultural local 11 19%
O ciclismo em si 8 14%

12%
12%

Sensacao de liberdade 10%

Desafio e espirito de aventura 7
7
6
Bem estar fisico e mental 4 7%
4
3

Contato com a natureza

Convivio com amigos 7%
Autorreflexo 5%

Consciéncia ambiental

(reducéo da pegada ecoldgica) 3 5%
Prazer 3 5%
Economia 1 2%
Total 86 100%

Fonte: Elaborado pelo autor com base nos resultados da pesquisa.

Os resultados indicam que as motivacdes sdo variadas e que os cicloturistas de
um modo geral sdo apaixonados pelo ciclismo em si, buscam conhecer novos lugares e
paisagens, valorizam a interacdo com a comunidade, a natureza e a cultura local, e
reconhecem os beneficios pessoais de uma viagem de bicicleta (prazer, bem-estar fisico
e mental, meditacdo e autorreflexdo). Além disso buscam a superacédo de desafios e a

vivéncia de aventuras e valorizam o convivio entre amigos.
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Esses resultados reforcam a tese de que o cicloturista vive intensamente o seu
trajeto e da tanta ou maior importancia ao percurso do que ao destino final (Soares, 2010),
além de viajar em busca da filosofia da experiéncia ao ar livre, entrando em contato com
a natureza e com a populacgao local (Cavallari, apud CARVALHO, 2013).

Os dados ainda corroboram os resultados da pesquisa de Paupitz (2008), que
aponta a aventura (44%) seguido do contato com a natureza (35%) como as principais
motivacdes dos cicloturistas brasileiros.

5.1.4. Experiéncia cicloturistica na regiao de interesse

Metade dos respondentes ja teve alguma experiéncia turistica nas Costas do
Descobrimento e/ou do Cacau envolvendo o uso da bicicleta. Para esse grupo, foram
investigadas questdes especificas sobre: motivacdo para uso da bicicleta durante a
viagem, roteiro realizado e localidades visitadas, meios de transporte complementares
utilizados durante a viagem, e meios de transporte utilizados para chegar a regido (para
guem néo reside no local).

Os motivos citados para uso da bicicleta a turismo na regiao foram: deslocamentos
entre destinos/localidades (51,7%); deslocamento no destino e entorno para melhor
acesso aos locais de visitacdo e atrativos turisticos (37,9%); participacdo em provas
ciclisticas (13,8%); passeio organizado por algum grupo de ciclismo (44,8%) e outros
(17,2%). Esses resultados demonstram a escolha pelo uso da bicicleta tanto para os
deslocamentos na regido turistica quanto para a visitacdo dos atrativos e circulacdo nos
destinos nodais (cidades e vilarejos), bem como a pouca relevancia do ciclismo esportivo
como motivacdo para a amostra entrevistada (provas ciclisticas). Nota-se, ainda, a
relevancia dos passeios organizados por grupos de ciclismo.

Quanto ao uso de meios de transporte complementares durante a experiéncia
cicloturistica na regido, a maioria dos respondentes (55,6%) relatou utilizar apenas a
bicicleta. Outros modais mencionados foram: uso de carro particular (37%), 6nibus
(14,8%), barco (14,8%) e van (7,4%). O uso de barco pode estar relacionado a geografia

entrecortada por rios ao longo do litoral sul baiano.
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A preferéncia pelo uso exclusivo da bicicleta corrobora com os argumentos de
Lamont (2009) sobre as atividades de Turismo de Interesse Especifico (entre elas o
cicloturismo), onde a atividade em si, e ndo apenas o destino, € considerado como a
principal motivagéao da viagem.

Os principais meios de transporte utilizados por aqueles que ndo residem na
regido, para chegar a Costa do Descobrimento e do Cacau, foram: carro particular
(47,4%), avido (26,3%), bicicleta (26,3%), onibus (15,8%) e barco (5,3%).

5.1.5. Comportamento dos cicloturistas

Em relacdo a frequéncia anual de viagens a maioria dos respondentes (68,3%)
realiza em média de 1 a 3 cicloviagens por ano, 8,3% realiza de 4 a 6 viagens e 1,7% de
7 a 9 viagens. Chama a atencao o fato de 21,6% realizar mais de 10 viagens por ano, o
gue pode ser considerado uma frequéncia significativa para qualquer tipo de viagem de
Turismo de Interesse Especifico, além de uma oportunidade em termos de fomento a
economia local e geracéo de renda.

Compreender o tempo dedicado e o0 espaco percorrido em média pelos
cicloturistas em suas viagens pode contribuir para o dimensionamento da distancia total
e duracédo de um futuro roteiro, bem como definicdo da extensdo de cada segmento a ser
percorrido diariamente.

Os resultados apontam (Grafico 5.1.3) que uma parcela significativa dos
respondentes realiza viagens curtas, de um a dois dias (46,7%) e 3 a 4 dias (20%). A
soma dessas duas categorias corresponde a maioria das repostas (66,7%). Observa-se
ainda que 20% dos respondentes costumam realizar viagens mais longas, com em média
9 a 16 dias de duracao (6,7%) e 15 a 30 dias (13,3%).
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Gréfico 5.1.3. Duracdo média das viagens (n° de dias)

13,8%

=ml1-2 m3-4 5-8 =9-15 w=15-30

Fonte: Elaborado pelo autor com base nos resultados da pesquisa.

O predominio das viagens curtas, sobretudo de 1 a 2 dias, pode estar relacionado
a falta de infraestrutura para a pratica do cicloturismo na regido e no Brasil de um modo
geral, bem como a existéncia de destinos de interesse proximo aos locais de residéncia,
0 que reduziria assim a duracéo das viagens.

Os cicloturistas entrevistados preferem realizar seus deslocamentos por estradas
vicinais em terra (43%), em funcdo do menor fluxo de veiculos motorizados e risco de
acidentes. Outras opc¢0Oes citadas foram estrada asfaltada (20,7%), praia (13,8%) ciclovia
(12,1%) e outros (10,3%). Cumpre ressaltar que a preferéncia por vias menos
movimentadas e estradas vicinais em funcdo da seguranca, também foi observada por
Ritchie (1998) e Lamont (2009) com cicloturistas respectivamente da Nova Zelandia e
Australia.

Quanto as distancias diarias percorridas 23,3% dos respondentes percorre até 35
km, 43,4% percorre em média de 36 a 70 km, 20% percorre de 71 a 100 km e 13,3%
acima de 100 km.

Importante ressaltar que a distancia média percorrida em uma cicloviagem entre o
total dos respondentes € de 57,6 km enquanto a duracdo média de uma cicloviagem,

entre o total dos respondentes, é de 6,1 dias.
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O hébito de se viajar de bicicleta em grupo de amigos foi citado pela ampla maioria
dos respondentes (69%), o que reforca o cicloturismo enquanto uma prética de grupo e
fortalecimento dos lagcos de convivio e amizade. Trinta e quatro por cento dos
respondentes revelou viajar sozinho e 24% em casal. As respostas nao eram
excludentes.

Além disso, um quarto dos respondentes participa de grupos organizados de
cicloturismo, sendo a grande maioria informais e gratuitos. Uma caracteristica recorrente
desses grupos € a utilizacdo das redes sociais e aplicativos para dispositivos moéveis,
como “facebook” e “whatsap”, para a organizagao das viagens.

Em relacdo a forma de organizacdo e planejamento de uma cicloviagem,
reforcando os dados da questdo anterior, 62% o fazem entre amigos e sem apoio
profissional. Nesse sentido observa-se que a demanda pela contratacdo de agéncias
especializadas em cicloturismo € muito baixa na amostra entrevistada, ja que apenas
6,9% mencionou ja haver utilizado esse tipo de servico.

Quanto aos meios de informacao utilizados para o planejamento de uma viagem
de bicicleta as respostas mais citadas foram blogs de cicloturismo e sites oficiais dos
destinos (ambos com 55%) e mapas (64%). Ja os meios de informacdo e orientacéo
utilizados durante a viagem de bicicleta mais citados foram: aplicativos para mobile
(celular e tablet) com 67,2%, placas de sinalizacédo oficiais (60,3%), mapa impresso
(41,4%) e aparelho de GPS (37,9%).

Os resultados quanto aos meios de informacéo utilizados para o planejamento e
orientacdo durante a experiéncia cicloturistica indicam a importancia de uma estratégia
de comunicacao para os destinos que contemple tanto as plataformas digitais quanto a
uma estrutura de sinalizacdo fisica, para o fornecimento de informacgfes oficiais e

confiaveis aos visitantes.

5.1.6. Impacto econdémico potencial

Com o intuito de estimar a contribuicdo potencial do cicloturismo para a economia
local, foram investigados além da renda, o gasto médio diario, meios de hospedagem e

servicos de alimentacao utilizados pelos cicloturistas em suas viagens.
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O gréfico abaixo apresenta a renda per capita média mensal dos entrevistados,
onde observa-se o predominio daqueles que recebem de 4 a 10 salarios minimos, valor
considerado muito acima da renda média per capita do Estado da Bahia, estimada em
R$ 736,00 em 2015%, e que indica um alto poder aquisitivo desse publico.

Grafico 5.1.4 - Renda per capta média mensal

@ ate 1 salario minimo

@ de 1 a 3 salarios minimos
13.8% de 4 a 10 salarios minimos

@ de 11 a 20 salario minimos

@ superior a 21 salarios minimos

6.9%
’ @ Other

&

Fonte: Elaborado pelo autor com base nos resultados da pesquisa.

Os gastos meédios diarios (Grafico 5.1.5) refletem o perfil de renda dos
entrevistados, onde observa-se que 29,3% dos entrevistados gasta entre R$ 51,00 a R$
100,00, e 20,7% entre R$ 101,00 e R$ 200,00. O gasto médio diario do total da amostra
é de R$ 87,41.

12 Segundo Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios (Pnad) realizada pelo Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE) e disponivel em: http://agenciabrasil.ebc.com.br/economia/noticia/2016-
02/ibge-renda-capita-media-do-brasileiro-atinge-r-1113-em-2015
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Grafico 5.1.5 - Gasto médio diario em uma cicloviagem (R$)

@® 0230

20.7% @ 31a50
51a100

@ 1012200

@ superior a 201

@ Other

Fonte: Elaborado pelo autor com base nos resultados da pesquisa.

Considerando que a duracdo média de viagens em bicicleta dos entrevistados &
de 6,1 dias de um modo geral, temos uma contribuicdo potencial de R$ 533,21 para o
periodo. Considerando especificamente a disposi¢cao dos entrevistados para uma viagem
a regiado das Costas do Cacau e Descobrimento caso houvesse um roteiro estruturado
entre Porto Seguro e Itacaré, a duracdo média da viagem sobe para 7 dias e a
contribuicdo potencial para R$ 569,80 no periodo, tendo como referéncia o gasto médio
diario de R$ 87,41.

Ressalta-se que esses valores ndo incluem as despesas com deslocamentos até
a regiao de interesse turistico e gastos com aquisi¢cdo de produtos e servicos realizados
geralmente nas regides de origem dos turistas, como por exemplo compra de vestimentas
e equipamentos especializados para a pratica ciclistica (bicicleta, equipamento de
seguranca, alforges's, etc) e servicos de revisdo e manutencéo de bicicletas, despesas
essas que também contribuem para a dinamizacdo da economia.

Os meios de hospedagem utilizados pelos entrevistados séo indicados no Grafico
5.1.5, com destaque para as pousadas, hotéis e “hostels”, que junto somam 58,5% das

respostas. Ha de se mencionar também a utilizacdo de meios de hospedagem mais

13 Bolsas laterais customizadas para o transporte de bagagens em bicicletas. Podem ser fixadas em
bagageiros sobre as rodas dianteira e traseira das bicicletas.

77



econdmicos, como 0s campings formais e o camping selvagem, que somam 36,2% das

respostas.

Gréfico 5.1.5 - Preferéncia de hospedagem em uma cicloviagem

@ Hotel

@ Motel
Hostel

@ Pousada

@ Camping

@ Camping selvagem

@ Alojamento publico (Ex:
escola, ginasio ou outro
espaco publico)

@ Other

Fonte: Elaborado pelo autor com base nos resultados da pesquisa.

Quanto a demanda por servicos de alimentacdo destaca-se a preferéncia por
restaurantes (citado por 80% dos entrevistados) e lanchonetes (26,7%). Mais de um tergo
dos entrevistados (36,7%) mencionou que também prepara suas proprias refeicoes, o
gue pode estar relacionado tanto a uma intencdo de economia quanto a auséncia de

servicos de alimentacdo em certos percursos e destinos de interesse para o cicloturismo.

5.1.7. Interesse quanto a implantacéo de um roteiro cicloturistico oficial

Importante destacar o que a ampla maioria dos entrevistados (82,8%) “certamente
teria interesse” em realizar uma viagem em bicicletas caso houvesse um roteiro
cicloturistico estruturado entre Porto Seguro e Itacaré (com pontos de apoio, servicos
orientados aos ciclistas e vias sinalizadas), enquanto apenas 3,4% dos entrevistados
respondeu que “nao teria interesse” e 13,8% que “talvez teria interesse”. Em contato
posterior realizado por e-mail para compreender a justificativa da resposta entre 0s que
“nao teriam interesse” e “talvez teriam interesse”, foram obtidas duas respostas. Um

respondente mencionou ser adepto do cicloturismo de expedi¢cdo para evitar rotas pre-
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estabelecida e outro que a existéncia de facilidades (como sinalizagéo e infraestrutura
cicloviaria), apesar de ser algo interessante para a maioria dos viajantes, tende a “tornar
todas as cicloviagens naqueles locais iguais”.

Isso indica uma resisténcia a circuitos estruturados por parte de uma minoria de
respondentes, que buscam explorar novos territorios pouco visitados e desprovidos de
infraestrutura, ou seja, onde a dificuldade é vista como um estimulo a aventura.
Entretanto a baixa representatividade desse grupo (3,4%) ndo compromete os resultados
gue indicam o interesse da demanda por um produto turistico estruturado.

Em sintese, os dados obtidos sobre esse tema comprovam a existéncia de uma
demanda reprimida favoravel a implantacéo de um roteiro cicloturistico na regido Sul da
Bahia, que ofereca infraestrutura e condi¢ces favoraveis a pratica segura e organizada

desse tipo de turismo.
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5.1.8. Matriz de importancia e desempenho

Com o propdsito de identificar os temas de maior materialidade e relevancia para
o planejamento de um futuro roteiro cicloturistico (incluindo infraestrutura, servicgos,
atrativos, trajeto), otimizando assim o investimento de recursos (publicos e privados) em
acOes estratégicas de estruturacdo desse produto turistico, esta subsecdo analisa a
percepcao dos cicloturistas sobre a importancia e o desempenho de 15 atributos, com
base na “Matriz de Importancia e desempenho” proposta por Ritchie (1998).

A Figura 5.1.1 ilustra a percepcao dos entrevistados sobre o desempenho de
varios atributos na regido de interesse (para os que ja viajaram de bicicleta pela regiéao),
assim como a importancia desses mesmos atributos para o planejamento de uma
cicloviagem. Na mesma Figura, estes atributos estdo classificados em 4 quadrantes,
definidos com base na média dos valores de desempenho (eixo x) e importancia (eixo y),
e que representam as forcas, oportunidades, fraquezas e ameagas para O

desenvolvimento do Cicloturismo no Sul da Bahia.
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® Hospedagem ® Centros de informagdo ao turista
Servigos de apoio ao ciclista ® Cendrios e paisagens
Estrutura ciclovidria @ Condigdes topograficas
@ Clima @ Receptividade da populagao local
@ Existéncia de dreas naturais protegidas @ Seguranca das estradas
Seguranga publica ® Atrativos naturais
Atrativos culturais ® Gastronomia

@® Sinalizagdo turistica

Figura 5.1.1 - Matriz de importancia e desempenho para o cicloturismo

Fonte: Elaborado pelo autor com base nos resultados da pesquisa
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Conforme a Figura 5.1.1 os fatores de maior importancia para os respondentes
relacionados ao planejamento de uma cicloviagem sdo cenarios e paisagens, atrativos
naturais e culturais, seguranca publica, seguranca das estradas, existéncia de areas
naturais protegidas e receptividade da populacédo local. Os itens de menor importancia
(abaixo da média) sdo clima, condi¢cdes topogréficas, estrutura cicloviaria, servicos de
apoio ao ciclista, centros de informacao ao turista, hospedagem e gastronomia, apesar
desse ultimo estar muito proxima da média. Isso releva uma pré-disposi¢ao do cicloturista
em enfrentar as variaveis climaticas e condi¢cfes topograficas como parte do “espirito de
aventura ao ar livre”, assim como flexibilidade e autonomia em relagdo a hospedagem -
variavel avaliada como menos importante.

Chama a atencdo a relevancia dos aspectos relacionados diretamente a
contemplacdo da natureza e interagdo com a comunidade e cultura local (cenarios e
paisagens, atrativos ambientais e socioculturais, receptividade da comunidade local),
sendo estes também mencionados entre as principais motivacdes para a realizacao de
uma cicloviagem como apresentado previamente na Tabela 5.1.3., 0 que denota uma
abertura dos cicloturistas ao intercambio cultural e valorizacdo das caracteristicas
socioambientais das regides visitadas. Destaca-se também a alta importancia atribuida a
fatores relacionados diretamente experiéncia ciclistica durante a viagem, como a
seguranca publica e seguranca nas estradas.

Nesse sentido, causa um certo estranhamento o fato da variavel “estrutura
cicloviaria” ndo estar entre os itens considerados de maior importancia. Uma possivel
explicacdo para isso seria a caréncia de infraestrutura cicloviaria de um modo geral no
Brasil e experiéncia dos cicloturistas respondentes, que ja estariam acostumados a esse
cenario.

Os fatores de maior desempenho na regido de interesse segundo os cicloturistas
Sa0 cenarios e paisagens, atrativos naturais, clima, condi¢des topogréficas, receptividade
da populacéao local, hospedagem, gastronomia e atrativos culturais. Fatores como centros
de informacéo aos turistas, servicos de apoio ao ciclista, estrutura cicloviaria, sinalizacéo
turistica, seguranca das estradas e seguranca publica foram considerados com baixo
desempenho (avaliados abaixo da média). Ressalta-se que a variavel “existéncia de

areas naturais protegidas” com 3,47 pontos, apesar de situada abaixo esta muito préximo
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a meédia (3,54 pontos), numa escala de desempenho de 1 (péssimo) a 5 (excelente).
Ainda sobre esse fator, cumpre ressaltar a existéncia de um mosaico composto por
aproximadamente 11 unidades de conservacdo de protecdo integral'* e 4 de uso
sustentavel'® (apenas contabilizando as administradas pelo poder publico) na regido, com
diferentes categorias de protecdo, e muitas das quais com caracteristicas favoraveis a
pratica do ciclismo de montanha e cicloturismo.

Conforme sugere a literatura consultada, e observa-se no Parque Nacional Pau-
Brasil*, os Parques Nacionais e Estaduais podem ser excelentes atrativos para a pratica
do ciclismo e cicloturismo, desde que oferecam estrutura e diretrizes adequada para essa

pratica, em consonancia com seu plano de manejo.
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Figura 5.1.2 - Competidores no Evento “Brasil Ride 2016”, em trilhas no Parque Pau Brasil

Fonte Google imagens

1 Parque Nacional do Pau-Brasil; Parque Nacional e Historico do Monte Pascoal; Parque Municipal
Marinho do Recife de Fora; Refligio de Vida Silvestre do Rio dos Frades; Reserva Extrativista Marinha do
Corumbau; Reserva Extrativista de Canavieiras; Reserva Biol6gica de Una; Parque Nacional Serra das
Lontras; Parque Estadual da Serra do Condur(; Parque Estadual Ponta da Tulha; Parque Municipal da Boa
Esperanca (llhéus).

15 APA de Caraiva-Trancoso; APA Coroa Vermelha; APA da Lagoa Encantada; Apa Costa Itacaré - Serra
Grande.

16 O Parque do Pau-Brasil prevé em seu plano de manejo o ciclismo como uma das atividades de uso
publico, assim como o uso da bicicleta como estratégia de visitacdo, uma vez que a circulacéo de visitantes
em veiculos automotivos é proibida. Além disso o Parque, que € utilizado frequentemente para o treino de
ciclistas da regido, recebeu em 2016 a principal ultramaratona de mountain bike das Américas, O Brasil
Ride, evento que reuniu 500 ciclistas de 24 paises e 23 estados brasileiros. Fonte:
http://imww.icmbio.gov.br/portal/ultimas-noticias/20-geral/8428-pau-brasil-abriga-primeiro-evento-esportivo
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Fortalezas (Quadrante 1)

As fortalezas identificadas estéo representadas no quadrante superior esquerdo
da Figura 5.1.1. Dois sao fatores geogréficos (clima e condi¢cbes topograficas) que nao
podem ser geridos, e os outros dois relacionados a oferta de servicos de hospedagem e
alimentagao.

Esses atributos podem ser considerados como fortalezas na promocao do
cicloturismo regional, mas ndo devem ser enfatizados como prioritdrios em uma
estratégia de desenvolvimento do setor, tendo em vista a sua baixa importancia em

relacéo aos demais fatores (Ritchie, 1998).

Oportunidades (Quadrante 2)

As principais oportunidades, representadas no quadrante superior direito, sdo 0s
cenarios e paisagens, e atrativos naturais (praias, rios, cachoeiras e parques). Esses dois
itens foram os melhor avaliados em relagéo a importancia e desempenho. A importancia
do contato com a natureza, e a visitacdo de novos cenarios e paisagens é reforcada pelo
levantamento sobre principais motivacdes para a realizacdo de uma cicloviagem (Tabela
5.1.3. apresentada previamente), sendo mencionadas, respectivamente, por 12% e 29%
dos respondentes.

Esses sao os pontos fortes da regido e valorizados pelos cicloturistas, que podem

ser valorizados no desenho do roteiro e posteriormente em sua estratégia de marketing.

Fraguezas (Quadrante 3)

As principais fraquezas, apresentados por ordem decrescente de relevancia sao:
sinalizacdo turistica, estrutura Cicloviaria, servicos de apoio ao ciclista (ex: oficinas
especializadas, servicos de aluguel e transporte de bicicletas) e centros de informacéo
ao turista.

Esses sdo pontos que devem ser observados e trabalhados para que, com a

melhoria do desempenho, possam integrar o quadrante 1, passando a ser Fortalezas.
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Ameacas (Quadrante 4)

O quadrante inferior direito da Figura 5.1.1 demonstra a diferenca entre os fatores
de maior importancia e menor desempenho na regido de interesse, e que podem ser
considerados ameagas ao desenvolvimento do cicloturismo regional.

Os principais fatores classificados como ameagas sdo “seguranga publica” e
“segurancga das estradas”, ambos relacionados diretamente a experiéncia de ciclismo dos
turistas. Em relagéo a “seguranca das estradas” cabe ressaltar que a Rodovia Estadual
Ba-001, principal via turistica que atende a Costa do Cacau interligando llhéus a Itacare,
apesar de ter sido projetada com o conceito de Estrada Parque e possuir alguns trechos
dotados de ciclovia (entre a cidade de llhéus e a rotatoria de acesso a Lagoa Encantada
e entre a rotatoria de acesso a Itacaré e 0 acesso a estrada de Taboquinhas), na maior
parte de sua extensdo ndo possui sequer acostamento, o que obriga os ciclistas a
pedalarem muito préximo a faixa de rodagem, aumentando substancialmente o risco de
acidentes entre ciclistas e condutores de veiculos motorizados. Além disso observa-se
gue os trechos sem acostamento coincidem com os de maior variacdo altimétrica e

curvas sinuosas, 0o que também aumenta a exposicéo dos ciclistas ao risco de acidentes.

Gl
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Figura 5.1.3 - Aspecto do acostamento ao longo da Ba 001, entre Ilhéus e ltacaré

Fonte: blogdoalcaide.wordpress.com

84



Figura 5.1.4 - Trecho da Ba 001, entre lIhéus e trevo da Lagoa Encantada, provido de ciclofaixa.
Fonte: blogdoalcaide.wordpress.com

Figura 5.1.5 - Cicloturistas trafegam pela praia no trecho entre Canavieiras e Ilhéus. Fonte:

http://blogpedaladas.blogspot.com.br

Cabe ressaltar que a classificacdo do fator “existéncia de areas naturais
protegidas” como ameacga (quadrante 4) pelos entrevistados, ndo condiz com a ampla
ocorréncia de unidades de conservagédo mapeadas no territorio, conforme ja mencionado.
Nesse sentido, a percepcado dos entrevistados sobre o desempenho desse fator pouco

abaixo da média, pode revelar deficiéncias nas estratégias de divulgagdo e comunicacao

85


http://blogpedaladas.blogspot.com.br/

das areas protegidas por seus 6rgaos gestores. Ou seja, apesar das areas protegidas
existirem na regidao, elas ainda sao pouco conhecidas e consideradas como um fator de
alta importancia para o cicloturismo segundo seus praticantes.

Os itens pertencentes a esse quadrante (seguranca publica, seguranca das
estradas e existéncia de areas protegidas) devem ser considerados centrais em uma
estratégia de fomento da atividade na regido, e entre esses o0 que precisa de menos
esforco para migrar de quadrante (passando de ameaca para oportunidade) seria 0
referente a existéncia de areas protegidas.

Por fim, para a adequada gestdo das variaveis relacionadas ao desenvolvimento
do cicloturismo no Sul da Bahia, € importante termos clareza sobre quais sdo as variaveis
gue podem ser geridas e influenciadas pelos atores interessados no projeto, no sentido
da melhoria do seu desempenho. Dessa forma, tanto os fatores situados no quadrante 3

(fraqueza), quanto 4 (ameacas), merecem maior atencao.
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5.1.9. Sugestbes para o desenvolvimento do cicloturismo, na percepgdo dos

entrevistados

A visdo dos cicloturistas em relacdo a possiveis acdes para o desenvolvimento do
setor no Sul da Bahia pode ser um subsidio importante aos atores (publicos e privados)
gue por ventura tenham interesse em promover a atividade na regiao.

A andlise das principais recomendacdes, na percep¢do da demanda, para o
desenvolvimento do cicloturismo nas Costas do Descobrimento e do Cacau foi realizada
a partir de uma pergunta aberta, com a possibilidade de mencao a mais de uma resposta,
sendo estas classificadas por categoria e similaridade, conforme indica a Tabela 5.1.4.

Para essa questéo a pesquisa contou com a contribuicdo de 43 respondentes, que
sugeriram acfes sobre temas diversos, embasadas nos desafios, oportunidades e

particularidades do contexto local.

Tabela 5.1.4 - percepcédo sobre acfes para o desenvolvimento do cicloturismo na regido

Tema Acéo sugerida

Capacitacao = Promover curso de mecénica de bicicleta basica, intermediaria e
avancadas para a comunidade, treinamento de guias especializados
em cicloviagens.

= Capacitar a populacdo local para receber os cicloturistas.

Fomento a cultura = Oferecer subsidios para a comunidade na compra e manutencéo das

da bicicleta na bicicletas e respectivos equipamentos.

regiao = Oferecer incentivos e servi¢os que estimulem o cicloturismo (descontos
em restaurantes e meios de hospedagem, hospedagem com local
seguro para bicicleta etc).

= |ncentivar 0 uso da bicicleta como meio de transporte e lazer pelas

Prefeituras.
Roteiros e = Concepcao de roteiros oficiais inclusivos, que atendam todos os niveis
infraestrutura e perfis de ciclistas (iniciantes a experientes), permitam viagens em

familia, e possam ser percorridos de forma auténoma (5).

= Considerar a experiéncia dos diversos grupos de ciclismo da regido, e
0s percursos ja realizados, para a definicdo de um roteiro regional.

» Implantagdo de rota com garantia de infraestrutura minima permanente
para circulacdo segura e recepcéo dos cicloviajantes (ciclovias,
ciclofaixas, estradas sinalizadas e pontos de apoio) (6).

» Melhoria da seguranca nas estradas (ex: limpeza dos acostamentos
gue estdo dominados pelo mato e fiscalizag&o) (5).

» Di4logo e parcerias com bicicletarias que poderiam funcionar como
pontos de apoio aos cicloturistas (centro de informacdes).

» Meios de hospedagem preparados para receber e apoiar os ciclistas.

» Criagdo e manutenc¢éo de trilhas pela mata atlantica, contemplando
pontos histéricos e naturais.
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Seguranca Publica | = Melhoria da seguranca publica nos centros urbanos, para minimizar o
risco de assaltos.

Identidade = Definir a identidade do roteiro tendo como elementos centrais a
participacéo da regido na histéria do Brasil e suas belezas naturais.
Comunicagéo = Definir uma estratégia de divulgacéo conjunta entre municipios e

agéncias da regiéo.

= Divulgacéo da futura rota, sobretudo internacionalmente (6).

» Maior divulgagdo do cicloturismo nas midias regionais e do Estado.

= Desenvolvimento do material de navegacgédo (mapas) com pontos de
interesse turistico, que demonstre uma certa organizagao da regido
para receber os ciclistas.

Eventos » Realizacado e divulgacéo de mais eventos ciclisticos na regido, em
parceria entre iniciativa privada e Poder Publico.
Governanca = Articulacdo “com” e “para” a comunidade

= Apoio e envolvimento governamental (3)

= Criagcado de um grupo “forte” para mapeamento de trilhas, rotas e
organizacgdo das viagens

» Institucionalizacdo de um 6rgao, programa ou politica de incentivo ao
transporte turistico ciclovario entre as cidades, com pontos de apoio,
sugestdes de rotas alternativas e pontos de parada

Guias » Identificacdo de possiveis guias a partir dos grupos de “pedal” da

regido, que sdo muitos

Fonte: Elaborado pelo autor com base nos resultados da pesquisa.

Legenda: A¢des mencionadas por mais de um entrevistado tém o nimero de mencdes
representado entre parénteses.

Os temas que mais se destacam, em funcdo do numero de sugestdes
apresentadas e sua relevancia para o desenvolvimento do setor, sdo: roteiros e
infraestrutura, comunicacéo e governanca.

Importante notar a visdo dos entrevistados sobre possiveis parcerias, seja com o
ramo hoteleiro e gastronémico para o oferecimento de condi¢cdes diferenciadas para
cicloturistas; bicicletarias e lojas especializadas que poderiam funcionar como pontos de
apoio/centros de informacdes aos cicloturistas; e a valorizacdo da experiéncia dos grupos
de ciclismo da regido para a definicdo de um futuro roteiro.

Especificamente em relacdo a governanca vale ressaltar a proposta de
“institucionalizacdo de um 6rgao, programa ou politica de incentivo ao transporte turistico
ciclovério entre as cidades, com pontos de apoio, sugestdes de rotas alternativas e
pontos de parada”’, uma vez que a atuacdo conjunta e coordenada entre os diversos
municipios turisticos da regido parece ser fundamental para o sucesso da ampla maioria

das acbes de planejamento, implantacéo e gestdo de um futuro roteiro regional.
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5.2. Proposta preliminar de roteiro cicloturistico para as Costas do

Descobrimento e do Cacau

A proposta preliminar de roteiro aqui apresentada (Figuras 5.2-1 e 5.2-2) foi
concebida com base no Modelo conceitual de itinerarios multiplos (Lamont, 2009) e tendo
como premissas a integracdo das duas zonas turisticas (Costas do Cacau e
Descobrimento), e o deslocamento dos cicloturistas em sentido Unico, ou seja, sem
trechos de ida e volta e/ou repeticdo de vias, e a realizacdo dos pernoites em cidades
com estrutura hoteleira e gastronémica.

Considerou-se ainda a presenca de atrativos de interesse turisticos e a direcao
predominante do vento na regido, no caso SE e S/, de modo que os cicloturistas circulem
a favor do vento sobretudo nos trechos préximos a costa, onde sua intensidade tende a
ser maior, e com possibilidade de visitacdo dos principais atrativos e destinos turisticos,

historicos e culturais da regiao.

Boca do gBelmonte
Corrego

Barrolandia
Santa{Cruz
Cabralia

Aeroporto Internacional
de Porto Seguro
Parque Arraial

Nacional do D'Ajuda
Pau Brasil

Figura 5.2-1 - Roteiro preliminar no trecho da Costa do Descobrimento

Fonte: Elaborado pelo autor por meio do Google Mapas.

17 Segundo o Instituto Nacional de Meteorologia e Climatologia (INMET). Disponivel em
http://www.inmet.gov.br/webcdp/climatologia/normais/imagens/normais/planilhas/VVento-Direcao-
Predominante_ NCB_1961-1990.xls
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Figura 5.2-2 - Roteiro preliminar no trecho da Costa do Cacau

Fonte: Elaborado pelo autor por meio do Google Mapas.

Dessa forma o roteiro tem inicio na cidade de Porto Seguro e término em Ilhéus,
em funcéo da facilidade de acesso pela presenca de aeroportos com voos regulares e
linhas de 6nibus interestaduais nessas duas localidades. Na Costa do Descobrimento
apresenta um formato linear, seguindo em paralelo a linha de costa e permitindo assim o
acesso as belas praias da regiao, e na Costa do Cacau formato circular a partir de Ilhéus,
tendo um trecho costeiro que permite o acesso as praias e demais atrativos naturais
(pocos e cachoeiras) localizados ao longo da BA 001 (Estrada Parque Ilhéus — Itacaré),
e um trecho rural (Itacaré — Taboquinhas — Urucuca — Ilhéus) que permite a imersao no
universo e na historia do Cacau, passando por fazendas historicas, lavouras no sistema
Cabruca e floresta preservada.

Sua extenséo total € de 366,2 km, dos quais 76,1 km na Costa do Descobrimento
em relevo suave com variagao altimétrica em torno de 140 metros, e 290 km na Costa do
Cacau em relevo bem mais movimentado, acumulando uma variacdo altimétrica de

aproximadamente 4.000 metros nesse trecho, segundo o Google Mapas.
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O percurso foi planejado considerando também a distancia média percorrida
durante uma cicloviagem pelos entrevistados (57,6 km/dia), e a disposicdo dos
entrevistados em realizar uma viagem de, em média, 7 dias de duracdo caso houvesse
um roteiro estruturado entre Porto Seguro e Itacaré, conforme proposta apresentada na
tabela 5.2-1. Ressalta-se ainda que se evitou ao maximo deslocamentos diarios
superiores a 70 km nas propostas estudadas, o que ocorre apenas no dia 1, ja que uma
parcela expressiva dos entrevistados (43,4%) costuma percorrer em média entre 36 a 70
km.

Tabela 5.2-1 - Proposta de roteiro preliminar para 7 dias

Dia Local Distancia (km)

1 Porto Seguro (aeroporto) - Vila de

Santo André - Belmonte 76,1

Travessia do Rio

2 Jequitinhonha

Belmonte - Canavieiras (Barco)

2 Canavieiras - Una 53,4

3 Una - llhéus 62,7

4 lIhéus - Serra Grande 40,3

5 Serra Grande - ltacaré 29,7

6 Itacaré - Taboquinhas - Uruguca 60,6

7 Urucuca - Aeroporto de Ilhéus 434

Total pedalado 366,2

Km/dia (média) 52,3

Fonte: Elaborado pelo autor.

Naturalmente que a viagem pode ser prolongada, com dias de descanso e
visitacao dos atrativos nos destinos nodais, a depender do interesse e tempo disponivel
dos viajantes, ou até mesmo ter o seu periodo reduzido a depender da disposicéo,
objetivos e performance dos cicloviajantes.

Nesse sentido, a partir do roteiro principal acima descrito, é possivel realizar uma
série de roteiros adicionais, com duracao variadas de 1 a 3 dias, a depender do tempo
disponivel e interesse dos viajantes. Algumas opcles de roteiros adicionais estao

sistematizadas na tabela 5.2-2.
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Tabela 5.2-2 - Proposta de roteiros adicionais

Tempo minimo

Roteiro Distancia (km) recomendado
Porto Seguro - Trancoso - Caraiva (Obs: inclui
a travessia do rio Buranhém - balsa) 132 2 dias

70 km (ida e volta até a

Porto Seguro - Parque Nacional Pau Brasil - entrada do Parque + rodagem
Porto Seguro adicional nas trilhas da UC) 1 dia inteiro
Serra Grande - Lagoa Encantada - Serra
Grande 60 km 1 dia inteiro
Vila de Serra Grande — Uruguca (sede) - Vila
de Serra Grande 90 km 1 dia inteiro
Vila de Serra Grande - Sede do PESC - Vila de
Serra Grande 30 km 1 dia inteiro
Vila de Serra Grande - Poco do Robalo - Foz
do Rio Tijuipe - Vila de Serra Grande 13 km 3 horas
Vila de Serra Grande - Vila da Tibina - Lagoa
Encantada - Vila de Serra Grande 70 km 1 dia inteiro

Vila de Serra Grande - Faz. Juerana Milagrosa
- Poco do Robalo - Foz do Rio Tijuipe - Vila de
Serra Grande 25 km 4 horas
Vila de Serra Grande - Estrada do PESC -

Trilha fechada dentro do PESC (single track) -
Estrada da Tibina - Vila de Serra Grande 30 km 4 horas

Vila de Serra Grande - Vila da Tibina - Represa
- Ladeira do Gringo - BA 001 - Foz do Rio Sargi
- Vila de Serra Grande 40 km 5 horas

Vila de Serra Grande - Povoado de Aguas
Claras - Cachoeira - Vila de Serra Grande 45 km 5 horas

Vila de Serra Grande - Povoado de Aguas
Claras - Cachoeira Aguas Claras - Sede do
PESC - Povoado do Barrocéo - Vila de
Taboquinhas - Itacaré - Vila de Serra Grande 120 km 2 a 3 dias

Fonte: Elaborado pelo autor.

E importante observar que a definicdo de um roteiro de cicloturismo oficial exige
um estudo mais detalhado das condicbes de acessibilidade, seguranca viaria e
topografia, incluindo o mapeamento das estradas vicinais em terra (via de preferéncia de
43% dos entrevistados), andlise das estruturas publicas e particulares de apoio, além da
definicdo da estratégia de governanca institucional e gestao do roteiro.

O Manual do Cicloturismo Brasileiro (Soares, 2012) sugere que municipios, atores
nao governamentais e privados interessados na implantacdo de roteiros e circuitos de

cicloturismo sigam os seguintes passos: elaboragéo de estudo de viabilidade e definigdo
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do territério do roteiro'®; definicdo da equipe de trabalho; elaboracéo técnica do tracado;
definicdo das estruturas de apoio ao roteiro; elaboracdo do Guia para os cicloturistas;
definicdo da estratégia de captacao de recursos; divulgacéo do roteiro, definicdo de um
cronograma de implantacdo e gestdo do roteiro, metas, resultados esperados e
mecanismos de avaliagao.

Assim, um roteiro oficial deve contar com um bom mapa (fisico e/ou digital) com
orientacdes do trajeto proposto, informagbes sobre as distancias e condi¢cbes do
caminho, indicacdo de atrativos turisticos, estruturas de apoio e hospedagem dos

vigjantes (Soares, 2012), de modo que esses possam seguir de forma autbnoma.

18 Prevé a andlise preliminar sobre a viabilidade do cicloturismo em um determinado territorio,
considerando: condi¢des gerais de acessibilidade, relevo, existéncia de belezas naturais, areas protegidas,
atrativos culturais. Acredita-se que estas informacdes ja estejam contempladas nesse Mestrado.
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6. CONSIDERACOES FINAIS E RECOMENDACOES

O cicloturismo vem crescendo globalmente nas ultimas duas décadas, sendo um
mercado consolidado e em expansédo em diversos paises Europeus, América do Norte e
Oceania que reconhecem o potencial da atividade para o desenvolvimento local,
sobretudo em &reas rurais, e tém investido em pesquisas, instrumentos de planejamento
e politicas publicas para fomentar o desenvolvimento desta atividade.

No Brasil a atividade encontra-se ainda em um estagio embrionario, com poucos
roteiros oficiais disponiveis (concentrados sobretudo na regido Sul do Pais), e pouco
conhecimento académico disponivel. Nesse sentido, a implantacdo do primeiro roteiro
oficial do Nordeste no Sul da Bahia poderia representar uma vantagem competitiva para
a regido, contribuindo para o desenvolvimento local sustentavel e integracao das Costas
do Descobrimento e Cacau.

Este estudo buscou fornecer os subsidios necessarios ao fomento da atividade na
regido. A revisdo bibliografica realizada abordou as principais caracteristicas e
tendéncias do cicloturismo, os conceitos disponiveis na literatura internacional, os
principais beneficios econémicos, sociais e ambientais do cicloturismo para as regides
receptoras, e investigou alguns roteiros oficiais considerados bem sucedidos no Brasil e
no Mundo, com o intuito de identificar pontos importantes para estruturar a oferta da
atividade no sul baiano.

O diagndstico da demanda atual e potencial revelou informagdes inéditas sobre o
perfil socioecondmico, comportamento e motivacdes dos cicloturistas, assim como suas
preferéncias no uso de servicos e infraestrutura, e impacto econémico potencial da
atividade. Essas informacfes foram comparadas a bibliografia disponivel, sempre que
possivel.

Entre as diversas informacdes apresentadas no diagndstico, ressalta-se que 81%
dos entrevistados certamente teriam interesse em realizar uma viagem em bicicletas caso
houvesse um roteiro cicloturistico estruturado entre Porto Seguro e Itacaré enquanto
13,8% afirmou que “talvez teria interesse” e apenas 3,4% dos entrevistados respondeu

que “nao teria interesse”.
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O estudo também analisou as principais fortalezas, oportunidades, fraquezas e
ameacas para o desenvolvimento do cicloturismo na regido, a partir da perspectiva da
demanda, utilizando a matriz de Importancia e Desempenho de Ritchie (1998), e prop0s
um roteiro preliminar que integra 8 dos 10 municipios das Costas do Descobrimento e
Cacau ao longo de 366 km, a ser futuramente aprimorado com estudos complementares,
além de 12 roteiros adicionais de curta duracéo (1 a 3 dias).

Entre os principais desafios para o desenvolvimento do cicloturismo na regiao
estdo a precariedade da sinalizacdo turistica, precariedade e auséncia da estrutura
cicloviaria, baixa oferta de servicos de apoio ao ciclista e inexisténcia/ma qualidade dos
centros de informacgao aos turistas, avaliados como fraquezas, assim como a percepgao
de falta de seguranca publica e de inseguranca nas estradas, avaliados como ameacas.
Os fatores “segurancga publica” e “segurancga nas estradas”, por estarem relacionados
diretamente a experiéncia de ciclismo dos turistas, devem ser considerados centrais em
uma estratégia de fomento a atividade na regido, demandando atencéo sobretudo dos
orgaos publicos competentes.

Para o desenvolvimento do cicloturismo na regido, superacdo dos desafios e

concretizacéo das oportunidades identificadas, recomenda-se:

Governanca

e Definicdo de um o6rgéo, politica ou programa que represente o conjunto dos
municipios turisticos, empreendedores e instituicbes da sociedade civil
interessados no projeto, buscando uma atuacdo conjunta e coordenada nas
atividades de planejamento, implantacéo e gestao do futuro roteiro regional. Nesse
sentido, como ac¢dao inicial sugere-se o mapeamento e analise dos stakeholders
publicos e privados que eventualmente teriam interesse na implantacdo e gestao
de um roteiro oficial.
Ainda sobre esse ponto, vale lembrar que uma tendéncia observada nos Roteiros
de Santa Catarina é a gestao por meio de Consadrcios Intermunicipais em parceria
com instituicbes da sociedade civil, iniciativa privada e consultorias especializadas.
Em outros paises, como Reino Unido e Canadd, a implantacdo e gestdo dos

principais roteiros cicloturisticos tém sido realizadas por meio de instituicdes da
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sociedade civil criadas com esse proposito especifico (Sustrans e Trans Canada
Trail).

Segurancga Publica

Articulacdo dos membros da entidade responsavel pela execu¢éo do projeto junto
a Policia Militar, visando o reforco da seguranca ao longo das principais cidades

contempladas pelo roteiro.

Roteiro

Concepcao e implantacdo de um roteiro oficial regional (de Porto Seguro a
Itacaré), autoguiado e inclusivo, que atenda a todos os niveis e perfis de ciclistas
(iniciantes a mais experientes), com garantia de infraestrutura minima permanente
para circulagdo segura e recepcao dos cicloviajantes (ciclovias, ciclofaixas,
estradas sinalizadas e pontos de apoio). Recomenda-se que 0 mapeamento
técnico do roteiro seja realizado em parceria com Instituicbes de Pesquisa,
associacoes e grupos de ciclismo da regido, assim como a priorizacéo de vias com
acostamento e estradas secundarias e em terra de baixo trafego quando possivel,
por questdes de seguranca.

Sistematizacdo de roteiros oficiais locais de curta duracdo (1 a 3 dias),
complementares ao roteiro oficial regional, o que permitiria uma maior
customizacao da experiéncia de viajem, de acordo com os interesses de cada
cicloturista.

Definicdo da identidade do roteiro e atrativos que serdo contemplados tendo em
vista a participacdo da regido na historia do Brasil, suas belezas naturais e
patrimdnio cultural.

Sinalizacéo do trajeto e seus atrativos por meio de setas e placas padronizadas,
permitindo que os turistas trafeguem de forma autdbnoma, com seguranca e
aproveitando ao maximo os atrativos da regido. Para tal sugere-se a elaboracgéo
de um manual de sinalizacéo e identidade visual, haja visto o exemplo do manual
desenvolvido pela Federacdo Europeia de Ciclismo para a sinalizacdo da

“VeloRoute”.
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Comunicacéo e divulgacao

Elaboracdo de um Guia, preferencialmente gratuito e disponivel em verséo fisica
e on-line, com mapa e orientagdes do trajeto proposto, informacdes sobre as
distancias e condi¢bes do caminho, indicacdo de atrativos turisticos, estruturas de
apoio e hospedagem dos viajantes, para que esses possam seguir de forma
autonoma.

Considerando que 55% dos entrevistados utiliza sites oficiais dos destinos para o
planejamento de suas viagens, e 67% utilizam aplicativos para mobile como meios
de informacao e orientacdo durante a viagem, recomenda-se que a estratégia de
comunicacado do roteiro contemple as plataformas digitais além da uma estrutura
de sinalizacao fisica, para o fornecimento de informacdes oficiais e confiaveis aos
visitantes. Nesse sentido, um site ou blog, que retina o guia e demais informacdes
sobre o roteiro € fundamental.

Realizacéo de oficinas para apresentacao do roteiro as comunidades situadas ao
longo do mesmo, com o intuito de que a comunidade local esteja preparada para
receber e oferecer aos visitantes as orientacfes adequadas quando necessario.
Apés a inauguracéao oficial do circuito, sugere-se a realizacdo de eventos para a
divulgacdo do mesmo junto ao publico de interesse, agéncias de turismo e
imprensa. Nesse sentido, a realizacéo do Velotour, evento realizado pelo Clube de
Cicloturismo do Brasil e considerado a maior viagem de ciclistas independentes
do Brasil, assim como visitas técnicas para agentes de viagem e imprensa

(Famtour) podem ser acoes interessantes.

Comércio local

Mapeamento de oportunidades de negocio e capacitacdo dos empreendedores e
comerciantes que possam ser beneficiados com as demandas dos cicloviajantes

ao longo do roteiro.
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